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Virldsmistare blev Anatoly Kolesnikow,Sovjet.
Hir startar hans modell for finalflygning.

: . - _ Super Tigre 60

P - 40 '‘stunt

Schnuerle motorer

Stuntpirmsida

VM trean Paul Walker:s modell Bad News.
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SLIS-Bulletinen ar en medlemstid-
ning som utgdr till samtliga an-

slutna till Sveriges Linflygares

Intresseframjande av Stunt.

UTKOMMER: Med ca 4 nummer per ar.

BIDRAG: till tidningen skickas
till redaktionen, adress nedan.

PRENUMERATION: genom medlemsskap.
Arsavgift 40 Kr (1986)

POSTGIRO: 96 34 51 - 0

ADRESSER :
Ordférande Region Ust/Nord:

Willy Blom
Evalundsvagen 40
138 00 Alta

Tel: 08-77 33 272
Ordférande Region Vist/Syd:

Lars-Ake Andersson
Hembyggarevigen 9
416 76 Gotebora

Tel: 031-26 25 37
Redaktionen:

Kopiering och distributions
Ove Andersson

ksgatan 2 ¢

724 63 Visteris

Tel. s 021-131742

Sékrast vard, 17,00-17,45

eller efter kl1,?21,30.
Combatredaktor:

Christian Johansson
Sodermarksviigen 7 B

372 00 Ronneby

0457 - 24607, 0454 - 14405

HOSTTAVLINGEN den 7 september 1986

Arrangor: GALAX

Tdvlingsledare: Bengt-0lof Samuelsson

F2A - SPEED

1 Per Stjdrnesund - VFK
Ove Kjellberg - Solna MSK
Mats Bohlin - SRFK

S W

GOran Fdllgren - OMFK

Du har nu fatt ytterligare ett ex, av "Bullen" i din hand,och
som du ser handlar det i det hir numret mest om combat,men &ven
en del intressanta (stunt)tips om handtag och motorer fdrekommer.

Vad dr d8 vitsen med att skriva ihop den hdr blaskan?

Som jag ser det har tidningen flera viktiga syften.

Det viktigaste syftet dr utan tvekan att skapa och sprida intresset
for linflyget,ndgonting som idag inte &r s& 1&tt nér varenda
hobbyaffdr livnir sig pd att sdlja batterier.

En annan viktig uppgift 8r att forscka skapa den gemenskap som

man ibland far std for sjédlv pd tdvlingsplatsen.Var inte blyg,

ta och ring upp dom telefonnummer som du hittar i medlemsmatrikeln.
Det kommer sikert att lona sig,i varje fall for Televerket.

ytterligare en viktig uppgift &r att hjdlpa nybdrjare att komme
igdng med vettiga modeller och vettiga tips.

Jag tycker ocksé att det &r viktigt att anvinda tidningen till
att tycka saker i.-I var tjusiga forbundstidning Modellflygnytt
finns det idag inte sirskilt mycket utrymme for att'bara" tycka,
men i SLIS-Bulletinen ddr gir det bra - saknar du skrivmaskin kan
du skriva for hand,fast det 8r forstdss roligare om det gir att
lédsa.

Sjalv tycker jag definitivt att (ndgon annan &n jag sjidlv) borde
ta ledigt frdn jobbet ochse till att den hdr tidninge kommer ut
lite oftare,men du skall dock veta att &dven nuvarande arbete med
tidningen &r mycket stdrre &n du trodde.

Hur har d8 linflygsdsongen varit?Frdn Ove Andersson har jag fatt
hora att det bara var pd SM som det blev tdvling i storstunt
- verkligen tankevidckande.

Skall vi fortsédtta att ordna tidvliingar Sver hela landet dit
ingen kommer? Eller skall vi satsa mer pd lokal basis,och ha SM
som den enda riktigt stora tdvlingen?Skall vi satsa mer pd
meetings och nya enklare tdvlingsklasser? - Och kanske det vik-
tigaste,8r det inte dags att se till att alla samtidigt satsar
pd samma sak och samtidigt tdvlar tillsammans?(Om vi uppfinner
en tdvlingsklass for varje modellflygare kan det ju knappast
bli s& mycket tdvlande.)

Som sagt,for att 1losa alla problem som linflyget brottas med
duger det inte med att sitta och peta i ndsan (annat &n mojli-
gen for att befria luftvigarna fré&n balsaspin.) Istdllet mdste
du fatta pennan och berdtta vad duvet (eller onskar att du hade

——— vetat),och framférallt vad du tycker eller vad du Snskarveta.

Sjalv tycker jag att det borjar bli dax att du snart blir klar
med den d&r kdrran som du har haft hingande pd viggen s& lidngel.

hdalsningar Willy Blom

" F2C - TEAM RACING

Heat 1  Heat 2 Heat 3
1 2 3
1 Jan Gustavsson - Solna MSK 4,18,6 4.48,2 8.02,4
Gunnar Hdrne
252,6 | 256,4 | 248,6
246,4 | 255,3 | 251,9 2 Hans Andersson - Galax 4.12,0 4.11,2 8.13,1
Johan Rhling
252,9 | - -
- - - 3 Anders Appring - 0SFK 4.01,0 5.13,7 8.31,6
Mats Bohlin
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L IMFJORDS TAVLINGEN 1986

COMBAT.

DOM TVA MEST UPPMARKSAMMADE SAKERNA
VAR VADRET OCH GRON TUBORG. VADRET
VAR FRUKTANSVART DALIGT BLAST,REGN
OCH KALLT. OLET I SIN TUR HJALPTE
TILL ATT HALLA HUMORET UPPE. COMBATEN
AR ALLTID LIKA INRESSANT ATT SE PA
TACK VARE INTERNATIONELLT DELTAGANDE.
I AR MED SVERIGE,DANMARK OCH HOLLAND.
MEN TROTS DETTA VAR DET BARA 14 DEL-
TAGARE VARAV 6 VAR FRAN SVERIGE.
EFTER OMGANG ETT OCH TVA SA VAR DET
BARA EN SVENSK KVAR PER STJARNESUND.
I OMGANG TRE SA AKTE AVEN PER UT

OCH DA VAR TAVLINGEN INTE LIKA INTR-
ESSANT FOR 0SS. I VILKET FALL SOM
HELST SA MUTTES ULF EDSLEV OCH BJARNE
SCHAU BADA FRAN DANMARK I FINALEN OCH
BJARNE VANN EFTER TVA FLYGNINGAR.

DOM MOTORER SOM ANDVANDES VAR USE,
NELSON,ROSST,SUPER-TIGRE OCH KOSMIC?
MODELLERNA VAR AV FRIGOLIT ELLER

TRA MED FRIGOLIT FRAMKANT. OCKSA
FORSTAS OXELUSUNDS GANGETS TRA MODEL-
LER. DEN MEST IMPONERANDE MODELLEN
VAR UFFE EDSLEVS, KOMMENTAR EFTER EN
AV UFFES FLYGNINGAR VAR “DET GAR INTE
ATT FLYGA SA DAR MEN ANDA SA GUR HAN
DET” NASTA AR 1987 SA HAR MODELLFLYG
KLUBBEN AVIATORS 50 ARS JUBILEUM MED
NAGRA AKTIVITETER RUNT OM TAVLINGEN.
SA VI FAR VAL AKA DIT IGEN HELA
GANGET OCH FORSUKA IGEN.

NAR DET GALLER FLYGSTIL OCH TAKTIK

SA HAR VI SVENSKAR MYCKET ATT LARA
0SS AV DOM UTLANSKA PILOTERNA.

DEN SVENSKA FLYGSTILEN HALLER INTE
INTERNATIONELLT, SA VI HAR MYCKET ATT
LARA 0SS. VI FLYGER UNGEFAR SA HAR.
1. UNDAN MANGVER. OFTAST EN BUNT NARA
MARKEN ELLER EN LIGGANDE ATTA

FGLJER SEDAN MOTSTANDAREN EFTER DIG

SR BRUKAR DET BLI EN DJ-A MASSA MANO-

VRAR SOM OFTAST SLUTAR MED LINTRASSEL,

LUFTKVADD ELLER SATTNING I BACKEN.

2. KLIPP. VI HAR OFTAST FUR BROTTOM

ATT TA KLIPPEN I BORJAN AV HEATEN,

OCH DET SOM HANDER AR OFTAST ATT HELA

ELLER NASTAN HELA SERPEN FURSVINNER

I DET FORSTA KLIPPET OCH DA BLIR DET

VALDIGT SVETTIGT ATT HALLA UNDAN FRAN

DIN MOTSTANDARE I KANSKE 3-3,5 MINUTER

SAMMANFATTNING. DEN SVENSKA FLYGSTILEN

AR DET SAMMA SOM “VEVAR BAST DEN SOM

VEVAR MEST *

DET VI BOR LARA 0SS AR

1. TA DET LUGNARE I BORJAN AV HEATEN.

2. SE UPP BATTRE NAR VI FLYGER.

3. LARA 0SS ATT FLYGA INVENTERAT BATTRE

4. LBRA 0SS MERA UNDANMANOVRAR OCH
FINTER.

HUR MAN GOR.

1. TANK ISTALLET FOR ATT FLYGA MED
HIARTAT.

2-3. TRANA MERA.

4. DEN ENDA FINTEN SOM MAN BEHGVER
LARA SIG AR UNGEFAR SA HAR.

FLYG HALV HOGT OCH DYK TVART MOT

MARKEN PLANA SEDAN UT AT NAGOT HALL

SR NARA MARKEN DU VAGAR, GARNA LITE

LAGOM BLANDAT VILKET HALL DU GAR UT

AT, SA ATT DIN MOTSTANDARE INTE VET

VART DU SKA TA VAGEN. NAR MAN VAL HAR

LART SIG DENNA FINT SA BRUKAR FLUGSTILEN

ANDRAS VALDIGT MYCKET OCH DET TILL

DET BATTRE. TRANA MERA VI HORS.

CHRISTIAN.

Marken,,



Limfjordssteevnet d. 17-18/5,
Aviator, Aalborg

Stunt begynder:

1. Conny Sahlin, Sverige ..........o.ocovvvininnin.n. 657 pt.
1. Ole Bisgaard; ARaYON s omaismmamsisim. 2% DL,
3. Matias Bluckert, Sverige ..........oooo 14 pt
Stunt ekspert:

I. Ove ANdersson, SYeTige v uwsmmsisisuia i 1101 Pl
2; EEITESKIIASON, «osvitiinnmenmsmmmmnons ceeieeene... 1664 pLL
3. Johannes Thorhauge, Aviator ................. 1.597 pt

Good-Year:

I. Carsten Thorhauge/Jesper Buth Rasmussen, Aviator:
5:05,0 10:30,8

2. Christian Johansen. Ingvar Abrahamsson, Sverige:
5:48,0 14:11,0

Team-race:

1. Jesper Buth Rasmussen/Carsten Thorhauge, Aviator:

5:17,0
Speed:
1. Niels Lyhne Hansen s . 2526 km/t
2. Leit Eskildsen .................... ceeeeiene.. 237,0 km/t
3. Goran Faldgren, Sverige ..................... 232,1 km/t
4, Arng Koch)y Holland izssiugisisamssmssminene 205,0 km/t
Mini-speed:
I. Niels Lyhne Hansen, 635 .................... 1259 km/t
Combat:

1. Bjarne Schou, ALK
2. Uffe Edslev, ALK
3. Johan de Jong, Holland
4. Stig Maller, Kjoven
5. Monique Wakkermann, Holland
6. Jan Steen Jensen, Aviator
7. Loet Wakkermann, Holland
8. Pédr Stjarnsund, Sverige
Tord Gustavsson, Sverige
. Kristian Johansson, Sverige
. Bengt Ake Fillgren, Sverige
. Ingvar Abrahamsson, Sverige
. Henning Forbeck, ALK
4. Thomas Wisur, Sverige

< o

Wty —

T

Arne Koch slédpper Johan der Jongs modell. lossen

Per S-tjé'rnesu-nd liggande mot Henning Forbeck. l «So this is what they mean by “breaking-in"" an engine I’
Per slénger sig péd rygg nir det blir lintrassel.



Nyborjarmodellen
foxr 1,5 cc moitor,
ett 6 mm oa]sazla&,e
mm balsalist,tvd motorbockar
lite plywood samt tillbehor.
Byggtid ca 3 timmar.Ritning
kostar 15:- (se nedan).

"Stunt-Light" for .19 - .25 -motor.

Modellen har uppbyggd lédkropp for att
bli bade 14tt och stark.Ritning kostar

30:~ (se nedan).

WILLY BLOM
Evalundsvéagen 40
13800 ALTA
Tel. 08-7733272
Postgiro 8922 38-7

A e P , ‘
Y = { / { '
L9 84 \

Profilskalatdvling i ALTA

o0 000000000 ®e0 0000000
® 0 0000000060000 060000000000

Lordagen den 20:e september arrangerade Modellflygklubben Red Baron en profil-
i & ménga ) vi hoppats

skala-tdvling for enkla linstyrda modeller.Det kom inte sa manga som vi
pd,men det &r ju inte alla linflygtdvlingar som haft 6 deltagare?Bilderna far

tala sitt eget sprék. NS i

Modeller:se 5 (engelsk),Focker D VII (v1t) Siebel Si 201 (skjutande propeller)

Focker Wulf (med orn),Messerschmidt ME-262 (jet- eller hette det reak-
tinsmotor pd den tldenQ) Dessutom “Misy bara’(e]wmed gd Litd),
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New FAI combat rules in 1988 ‘('

On the last CIAM-meeting (Aoril 1986) there were some new
proposals concerning FAI-combat.

The most important changes will be discussed below. It must be
said that the majority of the countries agreed with the new rules
despite a negative advice of the technical committee of the CIAM.

Okee, what are these new rules for 1788.
1). Maximum span of the models 100 cm.
2). Maximum width of the models 46 cm.
3. Minimum modelweight (including engine) 45@ gram.
4). Minimum propellorlength 199 mm.
3). Suction tank. (That means : No pacifiers.
No exhaustpressure.
No crank-casepressure.

These proposals were lodged in by England for the two following
reasons.

1). The speed of the models is too fast for most of the Juries
e.g. counting the hits.

2). 0ld cracks in England want to start flying again, only when
these new rules are effective.

Well. then the fcllowing questions outside of England rose about
these new rules.

a). How many people will start combatflying because of the new
rules 77?7

b). How many combatpilots stop flving combat because of these new
rules 2?77
GQuestion "a" can’t be answered vyet.

Buestion "b" can be answered. About 70 to 89 % of all the reqular
competion combatpilots in Holland and Germany told us they would
stop immediately. A disaster for combatflving in these countries.

We don’t know the opinion of other countries and with a 1little
questionnaire we would like to investigate the opinion in other
countries.
I hope vou will fill in this guestionnaire very fast and send it
to me: Loet Wakkerman

Velperweg 48-a-3I.

6824 BL Arnhem.

The Netherlands.

Tel. ©BS-452532

What we want to know is not only your opinion but also that of
vour combatflying friends and also important is, we should made
some changes by ourselves just to cancel these new rules and
convince the CIAM that these new rules should be canceled.



Name :
Adress 3

City :

Country :

Telephone:

Engines you are using at the moment 7 ..... Sime s m Ay s
Models ..... eodm?

Models ........gram (whithout sngine)

Question 1). What do vou think about these new rules 7
a). Good.
b). Bad.
c). Don’t know.

Additional remarks & .ocvvevenans LT

fQuestion Z). Will vou go on flving FAI combat in 1988 with these
new rules ?

a). Yes.
b). No.
c). Don’t know
Additional remarks & .ossvvrvnns % w e

=y

Question 2). I+ auestion Z is answered with
stop 7
(e.g. less interesting, lost investment, etc.)

1

no' then why do  vou

"

Guestion 4). If guestion Z is answered with ves" then please
specity how 7

(e.g. what engines (diesels), wooden models, propellors etc.)

Guestion ). How much does it cost vou to change to these new
rules ?



GQuestion &). Do vou think more people start combatflying 7
a). Yes.
b). No.
c). Don't know.

GQuestion 7). The speed of the most models is agreater then 156
km/h. This is a problem for some juries. When we want to cancel
these new rules we should do something to save combatflving. We
should change some rules so that =.g3. evervbodv can use his
current engines. What do vou think we could change to reduce speed
and still make combat interesting for new-comers and current
combatpilots 7?77

£.q.

Fropellors : no use of kevlar., glass, carbon. =poxy, polvester,
wood etc.

Fuel : no nitro, 20 % oil, how can we control these things 7

Models : weight, span, thickness.

etc.etc.etc.etc.etc.



BRA GREJOR ATT STARTA UPP MED I COMBAT.

MOTORN SOM JAG VILL REKOMENDERA

HETER FUJI 15 BB ABC OCH KOSTAR CA

300 KR. FUORDELARNA MED FUJIN AR
KULLAGER,ABC,KRAFTIG VEVAXEL,SIDOUTBLAS
OCH DEN VAGER LAGOM MYCKET. ENDA NACKDE-
LEN SOM VI SER DET AR ATT HALET I KOLV-
EN SLITS UT I FORTID OM MAN KOR MOTORN
PA 10% OLJA. KOPER MAN DENNA MOTORN

SOM RC MOTOR SA MASTE MAN SVARVA TILL
EN FORGASAR TRATT. LAMPLIGT HAL INNUTI
KR CA 87-7,5mm. MED STORRE HAL SA BLIR
MOTORN LITE SVAR ATT STALLA IN.
LAMPLIGT BRANSLE. 80% METANOL 10% NITRO
OCH 10% CASTROL M OLJA. DET GAR AVEN
ATT KORA PA 20% OLJA MEN DET GAR INTE
LIKA FORT DA.DET BEHOVS AVEN EN BRANS-
LE NAL. MINA FAVORITER AR DOM TILL USE,
ROSSI,0PS,MVVS OCH SUPER-TIGRE.
PROPELLER. OKAPAD TORNADO ELLER TAIPAN
7x4 HELST BALANSERAD. BRA GLUDSTIFT AR
ROSSI TYP 8 DESSA HALLER VALDIGT BRA.
DET KAN TYCKAS ATT DESSA PLUGGARNA AR
NAGOT DYRA MEN DOM HALLER MYCKET BATTRE
AN BILLIGARE PLUGGAR.

DOM FORSTA MODELLERNA BOR MAN BYGGA AV
TRA FOR ATT DOM HALLER BATTRE OCH
DARFOR FAR MAN MERA GLADJE AV MODEL-
LERNA I BORJAN. NAR MAN SEDAN HAR-LART
SIG ATT FLYGA KAN DET VAR LAMPLIGT ATT
BYGGA FRIGOLIT MODELLER ISTALLET. |
RITNING TILL EN MODERN TRA MODELL HAR
BENGT-AKE FALLGREN, B-A FRASER AVEN UT
FRAMKANTER AT DEN SOM VILL HA DESSA
FARDIGA. ANDRA RITNINGAR KAN MAN FINNA
I GAMLA NUMMER AV MODELL FLYG NYTT
ELLER I KOMMANDE NUMMER AV SLIS.

MOTOR BOCKAR GORES ALLT OFTARE I DAG
AV ALUMINIUM PROFIL (JARN AFFAREN).
LAMPLIG DIMENTION AR 12x12x2 CA 80-100
LANGA. DOM STORSTA FURDELARNA MED ALU-
BOCKAR AR. DET RACKER MED ETT PAR TILL
MANGA MODELLER OCH DET AR LATT ATT
JUSTERA TYNGD PUNKTEN PA MODELLEN, DET
AR BARA ATT LOSSA TVA SKRUVAR OCH FLYT-
TA PAKETET MED MOTOR OCH MOTOR BOCKAR.
SKRUVEN TILL DETTA BOR VARA M3x40.

HUR MAN GOR? KAPA TLL TVA ST OCH FILA
SA DOM AR LIKA LANGA. MARK UT ALLA HAL
OCH KORNSLA. BORRA ALLA HAL 83,2mm .
FILA TILL FARDIG FORM OCH GRADA AV,
0BS DET SKALL VARA EN HOGER OCH EN
VANSTER. SKRUVARNA SCM SKA HALLA FAST
MOTORN MASTE MAN FILA AV HALVA SKRUV-
SKALLARNA PA. ANNARS PASSAR DCM INTE I
MOTOR BOCKARNA.

TANK. DET ENDA SOM ANDVANDS I DAG TILL
GLODSTIFTS MOTORER AR NAPPTANK.

EN BAMBINO FUNGERAR BRA MEN MAN MASTE
RENSA DEN IFRAN ALLT PLAST SKROTET.
DET BEHOVS AVEN EN BIT MASSINGS ROR,
BRANSLE SLANG OCH GUMMIBAND. HUR MAN
SATTER IHOP DET HELA VISAR EN AV MINA
SKISSER. DET BEHOVS NAGONTING SOM MAN
PLACERAR NAPPEN I OCKSA. TLX EN NAPPHAL-
LARE AV PAPP,MJOLKKARTONG ELLER NAGOT
ANNAT MATERIAL MED SIDOR AV 3mm BALSA.
LIMMA I NAPPHALLAREN I MODELLEN DAR
MAN SATTER PLATTANKEN I VANLIGA FALL.
SATT AVEN DIT 3-4mm TJOCKA BALSA LISTER
CA 20mm BREDA RUNT OM NAPPHALLAREN SA
DU HAR NAGOT ATT FASTA KLADSLEN I.
FORTSATTNING NASTA SIDA?



ANDVANDNING AV NAPPTANK.

DET FGRSTA MAN BEHOVER AR EN SPRUTA
ATT TANKA MED. LAMPLIG STORLEK AR 60-
100 CC KOPES AV B-A FALLGREN ELLER PA
APOTEKET. DU BEHOVER EN LITEN PAPPERS
KLAMMA OCKSA. SATT NAPPEN I HALLAREN
OCH TANKA UPP MED SPRUTAN. PA MED
KLAMMAN SA ATT SOPPAN INTE SPRUTAR UT.
STANG BRANSLE NALEN HELT OCH HALL MOD-
ELLEN MED YTTERVINGEN NERAT. UPPNA NU
NALEN SAKTA, SA ATT DET BRANSLET SOM
RINNER UT AR PA GRANSEN MELLAN ATT
DROPPA OCH RINNA JAMNT. FORLAT JAG
GLUMDE ATT DU SKA TA BORT KLAMMAN
FORST. PA MED KLAMMAN IGEN OCH SNAPSA
MOTORN. SLA RUNT NAGRA GANGER OCH
SATT PA GLUD KLAMMAN. HALL I PROPELLERN
OCH VRID RUNT. HUGGER NU MOTORN SA AR
DET BARA TILL ATT SLA IGANG. NAR
MOTORN HAR STARTAT OCH GAR UPP I VARV
SA MASTE MAN VARA SNABB OCH TA BORT
SOPPA KLAMMAN. STALL SEDAN IN MOTORN
SA ATT DEN GAR PA MAX VARV. PROVFLYG.
OFTAST SA MASTE MAN GPPNA NALEN LITE
GRANN, ANNARS SA KAN MOTORN FA FOR
LITE BRANSLE I LUFTEN. VARNING.
NAPPARNA LAMMNAR ETT STORT TRYCK SA
SLARVAR MAN AR DET LATT ATT SOPPAN
SPRUTAR OMKRING OCH MAN KAN FA I
GGONEN . DET AR SVART ATT ARBETA MED
NAPPAR I BORJAN MEN NAR MAN VAL HAR
LART SIG TYCKER MAN ATT DOM AR TOPPEN.
FLYG OCH FAR.

CEe

NAPPHALLARE MED SIDOR
AV 3mm BALSA.
LAMPLIGA MATT L xBxH

=55x55x45 mm

NAPPHALLARE MED NAPP I MODELL
NAPPEN AR LITE UPPTANKAD.

:

L




MOTORBOCKAR AV ALUMINIUM PROFIL.UTGANGSMATT 12x12x2mm.
ALLA HALEN BORRAS 03,2

N
N ™
LANGDEN ANPASSAS TILL MODELLEN
5mm AVSTAND MELLAN ALLA HALEN 505
- ] 0
N —66696“6‘6‘9@”@‘@\/{?
/ \9
J }2} =
TROSTNAPP 5 BRANSLESLANG + MASSINGSROR + GUMMIBAND =

FARDIG NAPP

LATHUND FOR FLYCG HASTIGHET.
TAG TIDEN PA 1000M (10 VARV MED 15,92 M LINA)

GA IN I TABELLEN OCH SE HUR FORT DET GICK
HEL SEKUND [TIONDELS SEKUND

KM/T IWE
-0
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

20 1180,0 (179,71 {178,2 [177,3 [176,5 [175,6 [174,8 [173,9 [173,1 [172,2
21 |171,4 [170,6 [169,8 [169,0 [168,2 67,4 [166,6 [165,9 [165,1 164, 4
72 |163,6 [162,9 [162,2 161,4 160, 7 [160,0 [159, 3 [158,6 [157,9 [157,2
73 [156,5 f155,8 [155,1 [154,5 [153,8 f153,2 [152,5 [151,0 [151,2 [150,6
26 |150,0 [149,4 [148,8 [148,1 [147,5 [146,9 [146,3 45,7 145,2 [144,6
25 [144,0 [143,4 [142,8 42,3 [147,7 iL1,1 [140,6 [140,1 [139,5 [139,0
26 [138,5 137,9 [137,4 [136,9 [136,4 35,8 |135,3 34,8 [134,3 [135,8
27 [133,3 032,8 [132,3 [131,8 [131,4 130,9 |130,4 [130,0 [129,5 [129,0
78 |128,6 [128,1 [127,6 127,2 [126,7 1126,3 [125,9 [125,4 [125,0 [124,6
29 124,71 123,7 [123,3 122,9 122,4 [122,0 [121,6 [121,2 [120,8 [120,4
30 [120,0 19,6 [119,2 [118,8 [118,4 18,0 [117,6 17,3 [116,9 16,5
31 [116,1 [115,8 [115,4 [115,0 [14,6 [114,3 [113,9 [113,6 [113,2 [112,9
32 [112,5 112,1 [111,8 [111,5 [111,1 [110,8 [110,4 [110,1 [109,8 [109,4
33 09,1 [108,8 [108,4 [108,1 [107,8 [107,5 [107,1 [106,8 [106,5 [106,2
3% 05,9 f05,6 [105,3 [105,0 {104, 7 fi04, 3 [104,0 [103,7 [103,4 fi03,2
35 02,9 [102,6 [102,3 [102,0 01,7 fion,4 [101,1 [100,8 [100,6 {00, 3
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Om man kah lasa tisk
text dr L&SSOGENER

et bra,val v Lifly Loraley

.

r oss som flyger lina finns den tyske
dningen LASSOGEIER att tillgd.Den
skriver om linflyg i alla tévliings—
tlagseraDess utgivning &r oregel=
bunden men fyra nummer per &x har

dock utkommit sedan starten som

bér vara &r 1983.Utgivaren #Hr den

i tyska linflygkretsar beromde
Axel Jungherz som dessutom har skrivit
en utmidrkt 120-gidorsbok om bara lin-
flyglBoken ér illustrerad med 24 farg-
bilder (bla frén Vi-82) och 143 svart-
vite illustrationer.Den behanlar sdvil
nyborjarverksamhet som tivlingsverksam—
het i alla internationella Llaswor,
ven F4AB(linskala) vilket joeg verson—
ligen &r ritt nyfiken pd.Boken ir ut-
given pd Frech Verlag Gmbh+Co, i
Stuttgart och koster runt 20 DU (ca
60 Skr).

fven 20 DI kostar en Arsprenume
eration pd LASSOGEIER (4 nr/3r inkl.
porto till Sverige).lian skickar bara
en internationell postanvisning till L\qﬁ
Axel Jungherg.Skriv ditt namnésamt. ;;JS
"Abo-CGeblihr" p& postanvisningen och
skicka den tills

ook b
(EANe)

laszsogeier

c/o Axel Jungherz
Brambacherstrasse 80
5000 Ksln 80

BRD (Vistiyskl and)

JJ¥§>

D2 jeg i miEmnda tidningYmianga intresue
anta artiklar av bla Klaus Maikis och
Yenk de Jong Gversitter jag girna i man
om tid for SLIS-bullens rikning.

Hir kommer en intressant artikel av
Glaus Maikis (berdmd tysk stuntflygare
med ett stort antal publicerade ritningar
bakom sig).Den hanlar om ett kanske
ganska forsummet &mne,nimlinen hendiag
for stunt.

fnt §

~—~

é
4

haw dﬁ?é@,

CL%%SAQ@tlj

Den som tror att det inte finns nigot att
s8ga om linflyghandtag tar fullsténdigt
mistesDet finns néstan inget som man inte
kan fylla mbt ett par sidor med.llen cet
finng fortfarande narot som man kan sdge
en hel del om.Den som reden vet allt kan
bliddra vidarea

ATIA ANDRA,TOR PAL

Tidigare anviinde man vilket handtag som
helgt bara man kunde monteres ettt par
linor »& det.I USA fenns TU-Reely-hand-
taget (Even kint som Jim Walker-handiaget)
Jog kopte ocksd ettt sddant.Det fungerar
alldeles perfekt — forutom att men inte 2l
kan flyge med dete.llu for tiden visar oss
amerilkanerna Ster igen hur det skall vara
med hendtagen.Det ser Tbrvinansvirt kompl-
fcerat ut,men tyvirr har jinkarna ritt.
Allt &r nimligen inte =& enkelt som det
var pd den gamla goda tiden.L&t oss tinka
efter vad vi behover.

1) Leuur11"t$y is behdver vi en mdjlighet -
att justera liéngden p& linorna.Jag Hgnar
den stoérsta omsorg 4t styrmekanismen och
firdigstillandet av linorna.Jag klarar
dock inte av att kunna flytta linor mellan
mina plan uten vroblem.Storfrisarna gir
t1i11 och med s& lingt att de tor med tva
handtag med avpagssade linor till wvarje
kidrra de viager in pd en tidvlinge.Det léter
kanske overdrivet.llen jag har sett hur en
kompig nigstan plenterade sin kérra i
agfalten for att linlingden(handtagets
neutrallé ve,overqoubarenq anmbrknlng)
inte stéimde pd reservkirran.Sedan dess har
Jag 2lltid ett komplett och justerat
linset med mig i reserv.Till intrimtingen
av neutrallig et pd Hendtaget #r ett hend=—
tag med justerbart neutrallige till oerhdr
hjilp,speciellt om man kan justera det
under flygningene.

*neutralligeh p2 handbagel (5.0)




Enligt min vwopfattning finns inga
h&llbara argument mot denna tes.

2)Vi behdver ocksd ett justerbart lin-
avsténd vid infistningen i handtaget.Om ett
plan &r lite Overkénsligt kan vi ldgga bly
i nosen,forindry flaps— och roderutslag
eller korrigera med lingre linor (2% 5.2.)
(det omvinda giller givetvis vid motsatt
forhdllande} len i bland vill eller kan
men inte gora det.Om vi nw ken Indre Iin
-avsténdet vid kendtaget 8r situationen
riddadeDet Zr 13ttt att forstd att vid mindre
linavstadnd bér planet ligga lugnare i Iuften
(vid stdrre avstind kinsligare),Team-race—
handtag visar tydligt hur léngt men ken
g8 £or att nd ettt vieet md1,0m men har
ettestanderdiseraf ¥ 4ITe sina modeller
éJaghar 80mm roderok,stttsténgsarmar A
antagl korsok,"Ove-ok" Ses) 25 resp 15mm,
roderhornen 25 mm) kommer men nigon ging
att borja anvinda standardhendteg.Vill man
prova olike sityrsystem miéste man genast
rikna med att fordelarne med hendtag med
justeringsmdjligheter kommer att gdra sig
gitllande,

0o jdroderlinan sitter nu léngre

fran mitten av handtaget.Hivarmen
blir léngre.Vid vridning av handtaget
(upproder) tillrypraligcer den nden
en lé&ngre vige.Dvs vid samma handrdrelse
£&r vi mer upproder.Det var ju precis
det vi ville,Det omvinda g&ller
analogt viEd motsatta forhdllandet..
Waturligtvis kan men uppnd. denna ,
effekt vid #ndring av linlingden (22
Bed.)e0m men dock vill eller miste
linavsténdet kan men ocksd rilkna

in den hir effektene.

4) Amerikanerna har format begrenvet
"sverhing".Det betecknar avstandet
mellan linornas infédstningspunkt och -
den vertikala handtagsmittareln.En
del utgdr frén framkenten pé& handtaget
dédr fingrarna vilar,men det &r uten
betydelses

Det hiHr overhinget har en avgorandge
betydelseDet her t ex lett till att
Uwe Kehnen(brukar varas med i tyske
Vli-laget Ge.a,) hade enorma svirigheter
ndr han bytte handtage

—>

~
EZ - JUST
CHARLTON

3)Hir miste pipekas att mdjligheten att
kunna justera b&da linorne i vertikel-

led i forhadllande till handen kan ge

mycket hjélpe.Ldt oss forestélla oss att
planet reagerar lekande 13tt pd dykroder
men ndstan inte reagerar pd hijd.Vi behdver
alltsd mer hojdroderutsleg vid samma hand-—
rorelse i sitter nu hdjdroderlinan (eller

innu bittre bide linorna) hogre.Vad hinder?

DAVIS - RBOR HUNT

TiM WALKER'

Han hade tanvat sitt Bob Hunt-~hendtag
och méste byte med kort varsel till
ett handtag med kortare dverhing.
Efterdt berittade hen for mig att
kirran blivit si kinslig att.”

den n#stan

inte gick att flyga.ur gick det ti117

For att fortydliga lite visar jag girne
extremfall d& det underléttar att
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forestille sig velt som hindere Efter mdttot "Bet #r lite dyrare att

Om v, ubges ALTsr att Dandlecen o Tride ha en speciell smak" viljer jag mina
pgnkgggu&agwx} kopme, fram till ol jande linflyghandtag efter speciella
Plld("oreg.“s1da),hanvﬁgr att ju storre kriteriere.Enkla,praktiska och stabila ..
dverhénget dr desto stdrre blir hivarmen handtag kemmer inte i fréga,fsr sidena
(H).D& linspéinningen r hog(vid fullt . her ju 2lla.fér mina elitira ansprék
roderutslag verkar kraften bara pd denna duger bara det allra idlaste,finaste
lina,den angra bl}f utan.Yerkan.Krafte? och mest komplicerade,Det midste passa
verkar nu pad den I&ngre hivarmen.Centri- mina estetiska kinslor.Alltsd kommer bare
fugalkraften drar’i viss mén vlra hand= ett sjilvtillverkat handtag i frigae.

leder rakalVisserligen kan vi vrida hérdare
men det Hr vi inte vana vid frén triningen,
reflexerna &dr redan invande (fﬁrhoppnings-
visll).Som sluteffekt ger ett handtag med L

stdrre Sverhing mingre utslag vid samma bor atminstone venezuelansk teak eller
hendtirelseOmvint gdr ett handtag med dnnu bittre filipinsk palisander wn
litet dverhiing flygplanet kinsligt och under anvénd%s.ﬂuprofilen av_ aluminium
vissa omstindigheter oflygbart.illt detta yttermdtt 10x10mm och Smm innermétt.
tyder pd att vi genom indringar av overhinget Kordongmttern (Clas Ohlsson AB,In-
far en trimmgjlighet. Visserligen Sver— SQB?‘bGSf nr 11-502 H4,6:a.) 16ds faot
lister vi oss sjédlva i verkligheten,men po. den gingade stangen,direfter de bada
man miste tdnke pd att kraftige eller mjuke  U=skivorna.llellan U-gkivorna sitter
utslag blir ndavindige £or piloten allt efter . NAlaren o Den #r borrad 4mm.Bektill
hans kroppsbeskaffenhet. dr den forsedd med en M3 ginga.

En kirra som inte pessar en kan f&s att ta 'LOperen! Ir firsedd med If-ginga och -
reson.Visserligen #r arbetet med tillverkningeRdr elt hal stort nog for bowden-

av ett sddant handtag jobbigt,men det &r wiren,iallaren och "1OPan§" kan gdras
littare att silja in ett nytt plan som inte 2V fyrkentmaterial eller filas ur en
flyger rent.Dessutom 18r man sig mycket mutter.Dra bowden-wiren genom "loparen"
om sin modell av ett sidant handtag,och och skruva secan fasgt hillaren i

men kan flyga helt olika modeller med det. aluminiumprofilen med en !3-skruv genom

De bifogade skissaera visar olika versiomer R&let pa baksidan,limma cel 1
2 I'etta in wiren ordentligt och

TILLVERKNING
(I1lustrationer pad nista sida)
Del 1,2 och 3 tillverkas,For del 3

pa detta tema,fran det allra enklast till N 5o ©
serisst elegant Jordjupningarna £or fingrarna 1 rénnan.limma geden dit den
miste naturligtvis anpessas £ér den egna del nr 2.Ddrefter limmas bida
handen,Dessutom miste men tinka pd .att (Fore detta skall urtaget for
nandtaget inte T&r bli £or tungt.Ju littare mMubtern géras.)Dra "lgparen" till mitten
desto biattres. och gdr Sglor »& Dowden-kabeln som

Den som inte har n&got handtag och inte sedan ltdeseDd dr tekniken avklarade.

stiller ndgra krav kan skaffa sig ett Vidare &r -cbehanlingen av handtags-
Davis Carlton-handtag frén England.Den yten viktigeDen skall snidas till
opraktiska piggen sfgar vi bort (tink er snyggt och stilfulltl.Sedakr skall
att handtaget Hr nedstucket i marken och . greppytan finslipas och lackeras med
n&gon snavar Sver linornallInte at+t tinka pal!)Rrénslesiker lack..

Iultiplex har en tvakomponents knddmassa.
Den blandar jag ordentligtj;. -

~ 4 y #7% Jldgger den runtom handtaget och
griper tag i det ordentligt.Pad detta s&tt
far man ett optimalt format handtage.Jag
bryr mig bare om att handtaget Zr ritt s
djupt (i linornas riktning).Det skall ocksd
vara ratt s& s18tt s& att man kan hilla de

ninge.

Jag personligen flyger med ett handtag
som dr lite enklare i sin funktion meg
dock mer estetiskt tilltalande,Det &r
dterigen typiskt $6r mig.Jag hoopas att
ni ¢itter pé misglls?






AAi ket S = HARLDLE DAVIS CHARLTON
. '7 (ng& ai)
-~ Y

\-1
" K8112:LASSOGEIER nr 8
bricks b ~l

o

D
tag bara kan Sverlimnas pa en silve
av en butler.

et bor inte vara oomnimt att sddana
ag T

Claus Ilaikis

Den tyske utgivarens anmirkning: ,

l&re klausy,nu skrattar Lassogeier
(Lassogemen, Geae)eSkulle du kenske
lomma p2 idén att forse ditt handtag
med spikhuvuden av silver (som
Winetouw i Xarl lieys westernbdclker
her pd sitt gevirhGlom d& inte £5ljande
1).Kontakta firsikringsbolaget och
klagsa upp din hemforsikring.
2).Limna in dine handtag for
virdering for punkt 1. ((
3)+En silverbricka vore nog inte
tillrédckligt fintsjag skall se

efter om jag kan skaffa dig en

guldbricka pd Lassogeiers /f\\
bekostnad

4).G16m inte att flygasJag kan
ténka mig att efter firdig-
gstéllandet av ditt konsiwverk \Jfb
gdr all tid &t +ill att beundra

resultatet. ‘LK%SEY‘%{\-Oner Aoy L’\‘C;h\:(:c( CL€/

u
Med bilsta lyckdnskningar for i L~Q,$5CC?€r€r\

din linflygarframtid

Axel Junghersz

PS Iur ser dina motorbocker ut?3y

(Fritt Sversatt av Lars Johansson,

fd modensare,numera bosatt i
Gsteborg)




Claus Maikis takes a long
look at the Super Tigre 60
— the right choice for
your large model?

Tigre Rag

Our American friends say: “If something
is good, more is better”. Maybe that’s not
exactly the European way of thinking. I feel
we are a little more careful with quantity,
and more concerned about quality.
However, there are always exceptions from
the rule, and in this case there’s actually a
quality gain! '

Not being one of the top flyers, it was more
out of curiousity that I built my first 60-
powered ship back in "76. Big airplanes were
showing up at that time with convincing
success. Not knowing the quality of the
Super Tigre 60 and its suitability for
aerobatic flying, I was convinced by its
weight (that is - the lack of it) which is
considerably lower than that of most
engines used then, even those of smaller
capacity. My Crescendo (Aeromodeller plan
CL 1359) was aninstant success. AlthoughI
used other engines in the following years, I
had realised that the big engine had a lot to
offer. Years later I learned that the

Americans were (again!) ahead of Europe.
The results of theirlast Nationals and Team
trials show Super Tigre 60s in most top
positions. Seven pilots with a 60 among the
first ten places tells the complete story.

Subject of scrutiny - the
ST60 Is a good, honest
slogger; and It's light, too.
These are Important
considerations for the stunt
flyer.

While the market offers a lot of engines
which are much more powerful, the ST, in
my opinion is still the best control line stunt
engine currently available. If it is available!
Since R/C flyers don’t see a reason for
buying an engine like the ST (they don’t
seem to fiddle about with engines so small
any more) many importers have dropped it
from their line. You might have some
problems finding one. Maybe an Italian
vacation will make your family happy -and
you, too! Nevertheless I feel the endeavour to
get an ST is worth it. After all, you won’t
wear down the engine in a few seasons. And
you'll get someadvantages you'll rarely find
on other makes.

(Here in the UK we are lucky. Mick
Wilshere of Tigre Engines can supply - from
stock - the ST60 with factory stunt venturi
(7mm diameter). Price is £60.96. Just for the
record, the ball-race 46 costs £563.95. GC.)

First of all, its weight is unmatched by all
its rivals. At 360 grams (complete with stunt
venturi) it’s several ounces lighter than any
other 60. Certainly, it’s not the strongest of
60s, but nowhere else could we get so much
power at this weight. Another advantage is
reliability. When we use smaller engines we
have to challenge them a little more, maybe
to the point where reliability suffers. You
can use the Tigre without ever demanding
its full potential and you won’t know it,
except for the fact that your engine will last
forever. An added bonus is its consistency.
The less percentage of available
performance you use, the less critical the
needle setting will be. You have a nice power
reserve available should you ever need it.
Even if your Tigre doesn’t produce all it’s
theoretically available power, you’ve got
enough to fly your airplane. If you can’t get
by with that power, you should consider
another airplane design or check your scales
for errors. One of the best features of the
Tigre is its running characteristics which
are exactly what we stunt flyers want. That
four stroke/two stroke change can be
produced just how we like it. Some of the
Schnuerle motors can give us real pains
here. Last but not least, starting the Tigreis
arealjoy. Firstflick starts arethenormfora
well set-up engine. As my engine is a little
over the hill now, I have to flick twice. If
more than thatis needed, then something is
wrong.

Mr. Garofali is well known for changinga
design without notice, and more often than
we’d prefer. I don’t know how many models
of the ST60 have been produced. In my
possession there are three, and each is
different. The later versions all feature the
Perry port system which can easily be seen
when looking into the exhaust. The Perry
ports are the two vertical slots situated near
to the piston baffle, two on each side. The
Tigre is not available in a control line

Just by way of a change - gsmall Is beautiful too.
Here we have (top) a Spitfire Mk 14, powered by a
PAW 149, and a Mk18 - based version with an OS
25, both the work of Noel Stephenson. The Mk18
Is capable of the full FAl schedule. Look for plans
In this magazine soonl

Aeromodeller



version, so you have to make your own
venturi (not in the UK - see previous note!
GQ).

I've made mine from nylon and from
aluminium. The first ones were toolarge so I
made one with a bore of about 6.5mm.
‘About’ means that I drill ahole with a
6.5mm drill; then a trumpet shape is turned
on a lathe, on the intake side as well as on
the bottom end. Finally, a smooth contourf
is formed using needle files and 500
sandpaper. This means that the final
diameter might be a wee bit more than 6.5,
but I don’t know by how much. This
diameter may seem a little small to you.
Actually I intend to go to bigger holes in the
future. Don’t be confused when you read
about the dimensions the Americans are
using - their venturi bore is around 7 to
7.5mm. At first, I, too, wondered how they
can handle that huge hole. The explanation:
they use the Super Tigre spray bar. It's
thickness is 4mm, thereby reducing the
actual open intake from 16.16mm?2 to
10.46mm?2, My intake area is at least
10.5mm? because I use a spray bar with a
thickness of less than 3.5mm. It’s alright to
use the Super Tigre needle assembly. The
needle is clamped by a nut thus allowing for
an infinite adjustment - you don’t have to
set the needle in step ‘from click to click’.
Don't say this is unimportant - it can make
a difference. For my venturis, I use a needle
valve assembly of a Taifun engine no longer
produced. I bought all the remaining stock
from Graupner because this needle valve
has a very fine thread, actually the finest
I've everseen. The needleis held by a ratchet
system, but this is very fine, too.
Additionally, the spray bar has no
machined end, but threads with nuts on
both ends. This way, I can easily fix it with
the hole right in the middle of the venturi -

in any venturi!

September 1986

There are several ways to mount the
venturi. The Americans drill a hole - the size
of the spray bar 2 right through the
carburettor socket of the crankcase. I don’t
like this method. I’m afraid some tiny metal
chips may find their way into the interior of
my engine, and I'm too lazy to dissemble the
engine just for the sake of mounting the
venturi. My spraybar is mounted through
the venturi, just above the socket. Then the
venturi is held down with the original clamp
screw. So far L haven’t found any drawbacks
with this system. Of course, the spray bar
location is a little higher now (or lower, if the
engine is inverted) and I have to set up my
tank accordingly. Typically, a tank with a
height of 27mm would be mounted 3mm off
the engine bearers.

My spray bar is installed with the hole
pointed down to the crankshaft opening. I'm
aware that this is not the best position as far
as atomization is concerned. The highest
negative pressure caused by air flowing
around a cylinder is shortly after its
maximum diameter, say about 80 degrees
to the direction of airflow (this has been
tested). Because of my kind of starting
procedure though (I force fuel through the
spray bar into the crankshaft) I have to
have the hole in this position (again, you
can see that certain requirements can cause
you to choose a less than perfect solution). In
its original form, my needle has a knurled
knob. I remove this and replace it with an
angled wire. This way its easier to control,
and I can easily see the amount of change of
setting. Also, I can check whether the needle
was turned unintentionally. Maybe you
might want to paint a dial on your fuselage?

I've pointed at the necessity to have a very
fine needle thread and ‘infinite’ adjustment.
You'll feel this comfort when trying to tune
yoiur engine exactly to the point where it

Above: The ST60 pictured with the 46 for
comparison. Below: From every angle, the ST60
looks good. Claus recommends It - and It's easily
avallable...

will run as you want it to. That often-quoted
four stroke/two stroke break is of course
controlled by other means. But on the flying
field, it’s the needle! A phenomenon which I
noticed on my 46 engines years ago now
appears on my 60 too. When turning the
needle in or out you allegedly control engine
speed and fuel consumption, for the two are
linked. Sometimes this doesn’t work,
though. Apparently the moving and
oscillating gas masses in certain speed
ranges form a stable system. The range is
small, but within that range, you can
change fuel consumption without changing
the speed! I haven’t made test flights to
check exactly this, but I've experienced
flights where I turned in the needle to
increase airplane speed and got an increase
in flight time instead! If you’re able to get
this under control, you may have a nice
opportunity to compensate for changes of
weather which influence your flight times.

Other considerations

It’s not possible to say much about tank
size. So far I've used a volume of almost
180cm, but much depends on the preferred
fuel. Until now I haven’t used more than 5%
nitro. In the future Iintend to increade nitro
content, so I expect to have to build a bigger
tank. Of course, venturi diameter, prop and
silencer are determining factors of fuel
consumption, too. I just try to keep the
venturi diameter as small as possible for
optimum suction. Propeller choice is still
wide open. I intend to change from my
present three blade 12 x 5 to a 13 x 5 two or
three blader, which should make my Tigre
even more thirsty!

Forget about the original muffler. You
wouldn’t want your airplane to carry
around a superfluous ton of metal, would
you? Do whatever you can to obtain
anything lighter. I don’t like the Bob Hunt
type muffler which the Americans use but
they seem to get on with it. Obviously the
Tigre doesn’t mind this little heat builder.
There are several sources of this muffler in
the States.

I'm quite aware that it’s not necessary to
fly a 60 airplane in order to be competitive.
With a model built properly and light, you
can get by with less engine capacity. After
all, it’s not the materials - it’s the man who
flies good or bad. On the other hand, if you
are like me and have a never ending fight
with the scales and the engine performance,
the ST60 is a pleasant sedative - if not a a
life insurance.

555
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Here is one of the most beautiful control line w,Ei jobs
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ALT LEVA MED SCHNUEKRLE. av BUB BAKON

Att anvinda schnuerlespolade motorer for stunt krdver en ndgot
annorlunda syn pa motorarrangemanget jamt'ort med tvadrspolade motor-
typer. Mina erfarenheter med OS5 40 och 45 FSR samt den nya 35 FP,
visar att dessa motorer uppfor sig pa ett likartat sdtt ndr det
galler atrt anpassa dem for linkontroll-stunt. sSchnuerlemotorerna
tilltalar mig speciellt ettersom utgdngspunkten dr att ha for myck-
et effekt till hands och sedan tamja motorn tor att passa behoven
for den modell det gdller. Generellt sett, gillar schnuerle motorn
att ga lite fortare dn tviarspolade motorer och adr inte speciellt
glada for den klassiska ¢<W\W%Hnwrﬁmmw=m0=.

Jag gillar att anpassa dem sd att de gdar ganska snabbt i planflykt
tor att f4 en bra ingdngshastighet i manovrerna, och sedan kontroll-
era effekten pd nagot sdtt sa att hastigheten i mandvrerna blir
hanterbar. Effektkontrollen verkar fungera bra genom att leka med
insuget, kompressionen, brianslet, samt att hitta en lamplig prop-
eller som ocksd begridnsar effekten. bDet hidr later som en valdig
massa arbete for att hitta rdtt kombination, och det dr det ocksa!
Men, nidr man vdl hittat rdtt, sa ar denna kowbination mycket"upp-
repningsbar" frdn motor till motor. Som exempel kan jag namna att
mina 3 45 FSR dr arrangerade pd exakt samma sdtt och dr direkt
utbytbara i en given modell. opecialmodifieringarna ar i stort sett
begransade till tillverkning av ett venturil Jag har inte funnit
det nodvandigt att andra portningen, t. ex. genom att sdnka cyl-
inderfodret, for att uppnd acceptabelt resultat.

lnsugsdiametern och formen verkar vara speciellt anvadndbara nar det
gdller att minimisera tendensen att varva upp sig i utvadndiga man-
ovrer som Os-schnuerles har. raktum dr att O> 40 FSR kan t&s att
varva upp sig mindre i utvidndiga &dn invandiga manovrer genom att
leka med insuget. Formen som fungerat bra for wig dr ett venturi
som har den valda insugsdiametern placerad precis diar forgasarrdr-
et sitter samt ddr tratten konar linjadrt med 5 graders vinkel mot
oppningen. Lingden pa intaget skall vara minst 25 mm matt fran
vevhuskanten till toppen pd intaget. benna lédngd dr mycket viktig
for méjligheten att kontrollera uppvarvningstendensen i utviandiga
manovrer samt for att jdmna till gdngen i allménhet. kOr 4s sk
passar en insugsdiameter pa c:a 7 mm utmidrkt, 40.FSR fungerar bra
med 7,2-7,3 mm, dad de snidllare vevaxeltiderna verkar kunna accept-
era det storre insuget. Os 35 FP vekar fungera bast med 7 mm dia-
i@an. dven hiar med 25 mm langt insug och 5 graders kona. Alla

mina motorer dr forsedda med supertigre ndl och ror. kesten av
insuget fréan roret och nerdt har 'samma diameter.

Delrin ar ett utmdrkt material att gora insuget av. Pa Oo 40 och
45 ¥oR mdste man fila av sidorna pa vevhuset ndgot tor att spray-
hdlet i roret ska hamna i mitten av insuget. Pa 35 FP behovs ingen
filning. /

Om skillnaden i effekt d4r lite 1or stor mellan planflykt och wman-
ovrer sa kan det vara bra att vete att alla OS5 schnuerla motorer
reagerar positivt pa att 1'd en extra topplowkspackning isatt.

Bnda nackdelen med detta dar att motorerna inte blir fullt s& liatt-
startade, men de dr fortfarande mycket ldttstartade.

brdnslet dr en kritisk sak ndr det galler att handskas med schnu-
erlemotorer. >om ndmnts dr overskott pa eftekt vanligen problemet
med dessa motorer, och ladg nitrohalt i branslet dr ytterligare ett
sdtt att tdmja dem. Jag amviander 5% nitrometan och 20% ricinolja.
Genom att behdlla 5% nitro och dka oljan till 25% tar man ytter-
ligare effektkontroll.

Propellern dr den enda kopplingen motor och flygplan, och fortji-
nar all uppmarksamhet du kan ge den. Bropellereffektivitet dr inte
nodvandigtvis mdlet da vi vanligen har tillgdng till for mycket
motorstyrka. Vad vi &r ute efter d4r en lagom balans mellan ingéngs-—
hastighet och mandverhastighet. Genom att prova olika marken,
stigningar och diametrar far man snabbt fram ett visst monster.
Generellt sett ger hogre stigning skarpare horn men forviarrar upp-
varvningstendensen i blasvdder. Att korta av diametern pa en given
propeller dr ett effektivt sdtt att kontrollera manoverhastigheten
i blésvidder. Tre mm foridndring i propellerdiametern kan utan vi-
dare kdnnas vid handtaget sa ta det forsiktigt. Genom att oka stig-
ningen och minska diametern, har EQS!MW%MM&WW@HwbumKw planflykts-
och manoverhastigheten sa att den passar piloten.

Helt klart d4r att denna procedur innefattar en hel del experiment-
erande men den ger mycket goda resultat. kxperimentera med variab-
lerna och glom inte att anteckna resultaten s& att du undviker att
gora samma sak tvd gdnger./Denna art. ar ldnad ur P.A.M.P.A.:s
"PRO STUNT NEWS". Oversatt av Lars R/TMFK./
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Dope, balsalim, polyesterplast, thinner, brédnsle etc l&ser
upp foam och kan ddrfdr ej anvdndas direkt mot foam.

Utdver vingar kan aven andra detaljer goras av foam. Bob Hunt
gdr t ex flapsen ingéende i vingen och skdr ut dessa ur vingen.



4 - GANGJ.

GANGJARN FOR FLAPS OCH RODER

Vanligast &r att anvd@nda kOpta nylongangjdrn eftersom dessa
ger liten friktion, litet glapp samt dr relativt ndtningsbe-
stdndiga. Fabrikat DuBro eller Klett rekommenderas.

Minst 2 gangjdrn rekommenderas fOr varje roderhalva.

Minst 3 gangj&drn rekommenderas for varje flaps.

Eventuellt kan flapsen mot vingspetsen fOrses med ytterligare
ett gangjdrn d& belastningen ddr forefaller extra stor.

Montering av nylongangjérn

1 M&rk ut mittlinjen och borra 2 hal ddr gangjdrnen skall

monteras.
2 Skar rent mellan héalen
f6r gdngjdrnet. ZE —O0—0 Si jiﬁ&g 1

3 FOr flaps och roder maste
uppifran sett urtag godras

o att géngjérnen skall  Vryge eller stabrlisator
a plats. e

Observera att dessa urtag S — :5{€9~3
ej skall gdbras i vingens F_/aPJ eller roder
eller stabilisatorns bak-

kantlist.

4 Eventuellt kan litet vax smdltas i gangleden fOr att inte
limmet skall fastna ddr ndr gangjdrnet limmas fast. (BehOvs
ej om vitlim anvdnds) .

5 Gangjdrnet limmas till vinge resp stabilisator fOrst. Vit-
lim eller epoxylim anvdnds (ej 5-minuters p g a tidsbrist).
Kontrollera att gé&nglederna blir parallella. Eventuellt
tejpa p& insidan av bakkantlisten f6r att hindra limmet

fradn att rinna ut. Overflddigt vitlim tas bort med vat trasa.

6 Borra ett litet hal genom bakkantlist och gangjdrn. Fdst en
tandpetare i halet som laspinne.

Om man vill undvika laspinne kan man borra hal i gangjé&rnet
som limmet far fdste i.



