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Vintertid ar byggartid...

Hejigen!

Imin kallare borjaren Cardinalattta formsa
sakteliga. Da och da stoterjag pa problem, nu
senast dd jagskulle bygga mina flaps. Eriks
fina artikel kom darfor mycket lagligt! Pa
vaggeniminkallare harjagsattuppen kopia

for linflyg i Sverige som nu upplevs i USA.
Detsagsjuattdet framforalltar Stunt News
forgjanst. Kanske ar det en anledning for oss
attsatsa mer pa Lina for att pd sd visvinna fler
utovare!

pd den ”viktbudget” som Staffan gjorde i
samband med hans senaste bygge (fran Lina
nr 3/95) forattsporra migsjalv. Detgalleratt
sikta motstdrnornaommanska na tridtopp-

Till sist vill jag tillsammans med SLIS sty-
relse och Linas redaktion onska alla ldsare
God Jul och Gott Nytt Ar!!

arna...

Det ar nu dags att férnya medlemskapet i
SLIS. Tank omvikunde fi samma uppsving

Niklas Lofroth, Karlskoga MFK
E-post: karlstad@justnu.se

INNEHALL I DETTA NUMMER

- Hur man blir en duktig modellflygare av Willy Blom
- Historien om Grolle av Erik Bjsrwall

- Sa hygger du flaps av Erik Bjornwall

- En titt pa handtag av Niklas Léfroth

- Brev fran Bob Hunt av Nikias Léfroth

- Vanershorgspokalen av Ingemar Larsson

- Kullinkar fran Rocket City av Niklas Léfroth
- APC propellrar av Conny Aqist

- Juhani Kari av Lars Roos

- Mera VM-bilder

- Ritningar

Den kanskeallrapopuliraste stuntmodellen pd andra sidan Atlanten— Patternmaster, har nu
ocksa bittat till Skane! I ndsta nummer av Lina kommer Lars Roos att beritta om sitt
bygge. Eftersom denna tidning inte kan géra modellen rittvisa kan jag i alla fall beritta
att den dr mdlad i ljus- och morkblatt, gult och rétt pd vit botten.

Omslagshild: Myckettrevlige Kerkko Kehrivuo var biste nordbo pa senaste VM med sin Impact. Denvar
dautrustad medenRandy Smith O.S. 46 VF ochtillhérande pipa. Infille pd sidan ir ccksa Kerkkos handtag
som dukan ldsa mer omidetta nummer. Kerkko dren mycketserios stuntflygare som lagger ned mycket tid
pé flygtraning, inte minst under VM di han, om jaginte minns fel, gjorde kring tio flygpass per dag.




Det racker inte med det!
- Eller hur man blir en
duktig modellflygare

nom klubben har vi ledarledd
Inybérjaxverksamhet darfor att vi

som &r ledare for klubben gama vill
dela med oss av de kunskaper som vi
lart oss inom modellflyget under arens
lopp.

Tyvirr lyckas vi inte alltid sa bra,
vilket kan vara frustrerande, eftersom
det ar vildigt svart att forsoka lira
flera personer samtidigt. Egentligen
borde vi bara forsoka ldra en 1 taget,
men det finns det tyvarr inte alltid tid
till.

Séledes 4r det bara att konstatera
att det klubben kan st till janst med
ar den allra elementédraste hjilpen nar
det galler bygg- och
flygkunskaper.Istillet forsoker vi
hjalpa tll att hitta bra materiel och
ritningar for den typ av modeller som
v1 brukar bygga och flyga. Vi forsoker
ocksa satsa pa sadan verksamhet som
det finns forutsattningar for att kunna
dgna sig at har 1 ALTA. d.v.s. linflyg i
grusgropen och inomhusflyg 1
Stavsborgshallen.

Saledes beror det helt och hallet pa
DIG SJALV om Du kommer att trivas
med modellflyget och bli en
nagoriunda duktig modellflvgare. Det
vikuigaste dr antagligen att inse att
modellflyg 1 all sin enkelhet 4r en
ganska svar sport. dven om den inte ir

sa kand och inte alltid tas pa fullt
allvar.

Det forsta man maste géra ir att
vélja en ndgorlunda enkel och limplig
modell. Detta brukar byggledarna
kunna hjilpa till med.

Men, det racker inte med det! Man
maste ocksa bygga modeilen.

Men det racker inte med det! Man
maste vara oerhért NOGGRANN nir
man bygger, si att modelilen blir
tillrackligt LATT for att kunna flyga,
men samudigt tillrackligt STARK for
att tala flygandets alla strapatser.

Men det racker inte med det! Man
maste ocksd bygga modellen
tillrackligt RAK, for att den inte skall
bli omojlig att trimma.

Men det ricker inte med det! Man
maste ocksa kinna till en del
trimningsknep, d.v.s. allt skall inte
alltid vara rakt, ibland air det
nodvandigt med RATTA VINKLAR
pa modellen.

Men det racker inte med det! Hur
noggrant man an byggt modellen ir det
sa gott som alltid nédvandigt att
TRIMMA modellen. Sjalvklart bér
man utfdra sa mycket trimning som
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mojligt INNAN man flyger modellen.
Denna tnmning kallas ofta
SKRIVBORDSTRIMNING och
innebar att man kontrollerar
tyngdpunkt. vinklar etc. INNAN man
flyger. P4 en linstyrd modell
kontrolleras dven att den inte hinger
1nat 1 linorna. att motorn gar som den
skall. att mode!len inte rullar inat i

flygcirkeln, att den har tllricklig
yttervingstyngd, tillracklig utdtriktning
av fena etc. Allt detta gér man INNAN
man flyger modellen.

Men det rdcker inte med det! Man
maste valja en LAMPLIG DAG och en
LAMPLIG PLATS f6r sin flygning.
Att t.ex. flyga i full storm bara for art
modellen just blivit klar ar givetvis helt
vansinnigt.

Men det ricker inte med det! Man
mdste veta hur man viljer motor,
brinsle, propellrar etc. och hur man
trimmar och skoter sin utrustning. Till
inomhusflyg 4r det t.ex. battre art valja
fér en svag 4n en for stark
gummimotor till att bérja med.

Men det ricker inte med det! Man
maste ocksa tinka igenom hur
modellen skall sldppas ivag. Manga
kvaddar sker omedelbart efter starten.
Inom linflyget 4r en god regel att
mekaniker och pilot kommer 6verens
om hur modellen skall siéppas och
vilka handtecken som betvder vad.
TORRFLYGNING kan vara mycket
lampligt, d.v.s. att trina alla
handgrepp INNAN man sldpper upp
modellen och d4 givetvis med motorn
avstangd.

Men det rdcker inte med det! Trots
att man gjort alla forberedelser sa
noggrant man kan finns det alltid en
mangd saker som man antagligen
forbisett. Det galler saledes att sa
snabbt som mojligt forsoka FORSTA
PROBLEMEN och att atgarda dessa.

Men det ricker inte med det! Hur
noggrant man an har forberett sig ar
det OMOJLIGT ATT TANKA PA
ALLT, saledes vet man aldrig forrin
efterdt om det blev en lyckad flygning
eller ej.

Om det blev en lyckad flygning sa
ricker det inte med det. nu giller det
att FLYGTRIMMA modellen s3 att
den far sd BRA Flygegenskaper som
mojligt.

Men det racker inte med det! Hur
noggrant man 4n brukar forbereda sig,
sa blir 4nd3 inte alltid alla flygningar
helt lyckade. Saledes maste man vara
BEREDD ATT BEHOVA
REPARERA MODELLEN.

Men det riacker inte med det! Man
bor ocksa se il att ha en
RESERVMODELL i ordning, sa att
man inte behdver vinta med att flyga
om man rakar kvadda sin normala
modell.

Men det rdacker inte med det! Man
maste lagga upp en STRATEGI och en
MALSATTNING med sitt flygande om
man vill utvecklas. Att t.ex. bygga en
modell bara for att den ar snygg ar
ingen malsattning 1 sig. Det kan vara
en malsittning om man valt bygge av
snygga modeller som sin malsittning.
Har man diremot valt t.ex. linstyrt
konstflyg som sin malsittning gér man
klokast 1 att vilja en nastamodell som
passar de egna forutsattningarna och
den egna malsittningen. Vill man t.ex.
lara sig flyga inverterat, sa dr
malsattningen att, oavsett utseendet, att
bygga en modell som klarar just det. -
Varfor ir det da sa viktigt med en
malsittning? Vi tror helt enkelt att det
ar noédvandigt om man inte vill ledsna
pa modellflyget.

Men det riacker inte med det! Det dr
oxa viktigt att fora anteckningar over
det mesta som man kan fa nytta av
langre fram. T.ex. vilket glodstift som
passar en viss temperatur eller
gummimotorns tjocklek och ldngd till
en viss modell.

Nar det galler GODA RAD fran
andra modellflygare ar det enda goda
radet som man skail lyssna pa att alltid
ta it sig andras kunskaper och
erfarenheter, men inte stelbent gora
exakt som andra sdger. utan att alltid
tanka igenom och gora alla detaljer
precis sa som man sjdlv vill. - Varfor
ar det da sa viktigt att alltid STALV
BESLUTA hur man skall bygga och
flvga sin modell? Jo. genom att alltid
fatta alla beslut om sitt eget
modellflvgande sjdlv sa har man ingen
annan an sig sjalv att skvlla pa nar det
gar at helsike. Om man byggt sin

modell helt och hallet sa som nagon
annan rekommenderat, sa maste det ju
vara den personens fel att det gick at
heisike, och det ir inte roligt.

Troligtvis ar det manga som
ledsnar pa klubbverksamheten bara
darfor att man alltid gor saker och ting
pa det sdtt som man blir tillsagd. utan
att tinka sjilv. - Har finns emellertid
dven en risk med att tinka for mycket
sjalv. Om man t.ex. tror att man ar
mycket duktigare 4n man ar och darfor
borjar att bygga alldeles for svara
modeller.

En av hemligheterna med att
snabbt bli duktig 4r att VALJA RATT
MODELL 1 forhallande till sin egen
skicklighet. Oftast biir det en betydligt
enklare modell 4n man tinkt sig fran
borjan.

Modellflyget ar helt enkelt for svart
och kravande for att bli en
meningsfylld verksamhet utan
malsittning. - Det drdjde dnda till ar
1903 innan manniskan lirde sig flyga.
- Hur langt tidigare hade manniskan
anvant sig av batar, vagnar och andra
redskap?
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HISTORIEN
oM
GRALLE

eller
vad jag lart mig av
det senaste bygget

Liten betraktelse av Erik Bjornwall

Gamle Svarten var, och &r fortfarande, ett
bra flygplan. Efter fyra sdsonger bérjar den
dock bli ganska sliten och forra hosten
insag jag att det var dags att bygga nytt.
Steve Buso’s Kestrel 4r en bra grund-
konstruktion och jag valde att ocksa denna
gang utga fran den men samtidigt ville jag
infora lite nya idéer. Jag ville ha lite storre
vingyta som orkade bidra en kraftigare
motor som 1 sin tur skulle tillata mig att
flyga med ldangre linor. Jag ville ha en
modell som flyger stadigare i turbulens och
som orkar spidnna linorna bittre dven under
daliga forhallanden (lds: i1 blasvider). Jag
ville kunna prova med olika motorer pa ett
enkelt sdtt och jag ville bygga en modell
med superfinish som skulle halla sig frasch
1 evighet!

Hur skulle detta lyckas?

Okad vingyta ordnade jag genom att oka
spannvidden med 4 cm och bygga nagot
bredare flaps. Genom bakatsvepta ving-
spetsar fick jag plats med en trimtab utanfor
hoger flap. nagot som jag fick verklig nytta
av (se nedan). En storre stabbe (totalt 24 %
av vingytan) skulle forbittra planflykts-
stabliteten utan ondédig nostyngd trots
aningen langre bakkropp.

Sa langt var allt vil. det funkade som avsett.
Kérran flyger lugnt och stabilt och har bra
linspanning i de flesta situationer. De
problem som uppstatt finns inte i konstruk-
tionen utan i detaljer.

Problemen och funderingar kring hur de
kan 19sas:

Problem 1 visade sig redan fore forsta
provilygningen. Primirt motorval var en
Stalker 55 MKIII. Stor, stillsam, rastark
motor med bakutblds sa att ingen olja
hamnar pa flygplanet. Ratt. ingen avgasolja
fanns att torka av men vil mingder av
farskt bridnsle som liackte ut vid friamre
kullagret och kladdade ned hela nosen bade
in- och utvindigt, sa mycket att motor och
tank maste demonteras for rengéring efter
varje utflykt till faltet. Provade i alla fall att

flyga lite men kunde aldrig fa till en
acceptabel stuntgang. Efter korrespondens
med Chulan W. pa Modusa i England som
pastod att lackaget skulle forsvinna om jag
minskade oljeinblandningen till 15 % (det
hjilpte inte) skickade jag tillbaka motorn
for byte till ett kapslat frontlager. Det
hjalpte inte heller! Vid VM pratade jag lite
med Nev Dickinson fran England som sa
sig ha fixat felet pa sin Stalker genom att
fila ett spar i vevhuset fran frontlagret till
forgasaren for att suga tillbaka brinslet.
Lasse Roos har gjort samma sak pa en
Super Tigre 60 och tycker det fungerar sa
det dr val vart att prova. Stuntgangen
hoppas jag kunna fa ordning pa genom att
prova med mindre venturi och ligre kom-
pression, ev. hemi-head.

Med en icke fungerande motor ett par
veckor for forsta tdvlingen kidndes det skont
att ha en alternativmotor att sétta in och ett
flygplan med universalfisten att fista den 1
! Moki 51-an hade jag ocksa kopt och kort
in forra hosten sa det var bara att ta upp ctt
hal f6r ljuddamparanslutningen i kapan och
skruva in motorn. Den har sedan gatt
perfekt hela sommaren, dr lattstartad och
lattinstalld, har inga konstigheter for sig.
Jag flyger den med 8 % nitro, SIG RC long
glodstift och Bolly 12x5 propeller. Brinsle-
forbrukning c:a 125 ml per flygning.
Varvtal pa backen ir 9.800 rpm i stadig
fyrtakt ger varvtider kring 5.3 sek. med
68.5' linor. Motorn drar pa lite extra pa
toppen av en del mandvrer men har inte det
riktigt typiska 2-4-breaket, det kan man nog
aldrig vanta sig fran schnuerle-motor. Jag
ar mycket nojd med Mokin men skall i alla
fall forsoka fa ordning pa Stalkern 1 vinter.

Problem 2 ir flapsen. Flaps byggda med
geodetisk sprygelkonstruktion, klidda med
1 mm balsa och glasfiberviv bor halla sig
raka. Icke sa! Vinsterflapen dr OK men
hogerflapen vrider sig alltefter vidret. Kallt
och ruggigt vider ger rak flap, varmt och
skont far ytterdelen att vrida sig nedat sa
mycket att jag kan fa vrida flera varv pa

g



linken till trimtaben under en och samma
flyedag for att planet skall ligga rakt i
luften. Fraga mig inte hur det kommer sig,
jag vet inte! Jag vet bara att det dr mycket
storande. Antagligen har jag pa nagot sitt
byggt in en spinning i konstruktionen trots
att jag tyckte jag var sa noggrann med
balsaval och uppriktning av jiggen.
Losningen pa problemet dr enkel: bygg nya
flaps!

Problem 3 ir ytbehandlingen. I foérhopp-
ning om att fa en snygg och slitstark yta
provade jag Bob Hunt's metod att kld hela
modellen med 1/2 oz. glasfibervav, fast med
UFO cyanolim. Arbetet tog en stund men
var inte svart, glasfiberviven formade sig
runt dubbelkrokta ytor pa ett helt underbart
sétt och ytan blev sa hard att det sedan gick
att slipa filler och fiarg utan risk att slipa
igenom till triet under. Men dytt blev det!
Jag gjorde nog av med lim och accelerator
for 400 kronor! SIG firg pa detta och slut-
ligen Pactra’s Formula U som klarlack fick
sa smaningom modellen att se riktigt pryd-
lig ut.

Nir den var ny!

Nu har firg och/eller filler sjunkit in och
traskarvar och vévstruktur syns redan bara
alltfor tydligt. Dessutom har det visat sig att
jag inte fatt klarlacken att fista sarskilt bra
ovanpa SIG-firgen, den gar utmirkt att
lyfta bort med tejp! Problemldsningen ir
enkel: Lyft bort klarlacken, slipa ned firgen
och gér om alltihop. denna gang med SIG's
produkter fran borjan till slut!

Bortsett fran allt detta tycker jag modellen
fungerar bra! Nagra detaljer som jag
inkorporerat i konstruktionen kan vara
vérda att nimna:

e Jagvalde att bygga modellen i ett stycke
da jag inte raknar med att den skall
behova flyga annat 4n av egen kraft.
Delbara kérror blir alltid lite tyngre och
risken finns for trimdndringar vid
montering om man inte byggt mycket
noga. Landstillet dr dock Iostagbart,
dven sporrstillet vilket spar mycket
plats i bilen. Hjulkapor har jag inte
anvint sedan 1968 men det gick bra
dnda! Jag anvinder Brian Eather's
superlitta (36 g/par) glasfiberkapor.
fastklimda med hjulaxelmuttern. Sma
bitar av grovt sandpapper limmade pa
stallet och kaporna gor att allt sitter
stadigt ihop.

Erile prov-

drar

VMl

—

o For kontrollsystemet valde jag att
anvinda Windy's PSP-produkter med
4" ok och stadiga 1/8" horn. Aven
leadoutguide kopte jag dirifran men
nir jag upptickte att den vigde 10
gram lade jag den at sidan och gjorde
en egen av plywood. 4 gram!

o Muffinsformen har jag aldrig lyckats
forklara for nagon utan att visa den!
Det dr i alla fall sa att den 6vre delen
av en kakform 1 aluminium utgér
skoning pa insidan av ett radiellt
luftintag runt spinnern for att
astadkomma god vevhuskylning. Om
det finns nagon bild pa kirran hir i
ndrheten kanske Du forstar!

Hilsningar fran en som inser att han maste
tillbringa nagra timmar i hobbyrummet
ocksa denna vinter, dven om han inte tinker
bygga nagot nytt flygplan!




WHEEL PANT ATTACHMENT

- FOR DAE WITH DURAL GEAR.

~ NO NEED TO DYSASASEMBLE ENTIEE
80 GRIT SANDPAPER ON AXLE TO REMOVE PANTS )

PANT 8 DURAL GEAR — QUAT LOOSEN (p-3Z Lo NUT §

SULDE PANT OFF AXLE.
6-32 LOCK NUT - OTREZ- NON- SUP MATERAL (AN BE
VSED INSTEAD OF 80 GRIT SAND-
> " BOLT AXLE PAFEE- -
6-32 X 11/2" BOL N E b S-pit MOURTING
"~ 1/8"5-PLY SLOTTED PLXTE — NOT UTE PLY.
MOUNTING PLATE
- N
o cR
CENTER WHEEL 6-32 NUT 8 WASHE! \ —
WITH WASHERS

HOLLOW WHEEL
PANTS AS SHOWN
REINFORCE 1/8" PLY
MOUNTING PLATE
WITH 1/2 OZ GLASS
CLOTH (INSIDE & OUT)

; NOVI it
i

S0 US NATS 1443

sy
SAVE GIERXE

AERO 69AN

¥, 1 1 d
tast Tormer is balsa fuselage sides

/

4-40 blind mounting nuts

/s inch ply plate

Tail gear
7 :
Wire axle; wrap and solder to
main stooge wire

Stooge wire is one continuous
\ piece of wire from the boit-on
part to the stooge circle

Shape of balsa bottom block
usually '/« inch thick

\
2728 X
1 NAKKE
: 2y JUMAN! KAR.
Fuselage view is from the bottom; /.\\ /’ of FINLAND
the stooge wire is a three view. Wrap ( ) 1 /,- 2me EAL m‘nrmﬂs 1964
and soider the wire at the top and ! SN VECD 38
where the axie joins the stooge wire. e SPAN-S850n

AREA~ 588 83 in
ARFOIL -~ 1B.75 %




MOTOR

Det hander mycket trevligt i stunt-
motorvdrlden nufortiden! FOX 35 t.ex.
vdcker nog mera kidnslor i en stunt-
flygare &n ndgon annan motor. Bet
finns flera motorpulare som fintrimm-
ar Foxarna, manga kan hittas i ann-
onserna i Stunt News.
Det finns ocksé trimningsdetaljer'
som "vanligt folk" kan kopa och med
hjdlp av vanlig normal hindighet
skruva ps motorn. Foxfabriken sidljer
en cylindertopp med hemisfdriskt
forbrénningsrum, samt en s.k."dtuff-
er backplate". George Aldrich sidljer
ABC-enheter av egen tillverkning till
35:an som kan monteras direkt.
Timingen Zr absolut original och
passningen perfekt. Fordelar: Ingen
inkorning och mindre vibrationer
samt m6jlighet att minska pa oljan
och kpra t.ex. Blandning av syntet-
Tieif,
Fox sZljer ocksd en alternativ nal-
ventil utan flat sida till 35:am.

The results of over 1.000 test flights...the

L&) Fox 35 Plus

The pest rework S§ can buy. Smooth-running,
reliable 2-4 breaks. long life. perfect for .35 size stunt |
ships and sport/scale. Rewaorked from the ground up.

All parts are depurred. trued. reshaped, balanced and custom
fitted. Qil holes are drilled, crank is rebalanced. Reassembly with

torqued socket head screws, SuperTiger needle valve, custom
gaskets. Test run. inspected, with detailed break-in instructions.

Custom-Built New

Angie Plug Hemi-Heads and A
‘ or Rework your old

Stuffer Backplates available
RSM Distribution, 8 McLaren Ste.L, Irvine, CA 92718 » 714-597-3820

Ett gdng italienare i ko for tr&nings-
flygning.

Hiromsistones hade vi en trevlig
flygsession. George Aldrich kom
till fditet for att tillsammans
med Dub Jett (Formula 1 pylon) och
Frank MclMillan testa en prototyp-
Jett 50 pipmotor for stunt.

Den motorn ser verkligen lidcker ut
vad kvalitet och wmkx uppforande i
luften betrédffar! lMotorn kommer
snart i handeln och kommer att ligga
i mellanprisklass- kolla med Aldrich.

Randy Smith har slédppt en 10 cc
version av sin Precision Aero
motor. Jag har borjat leka med den
s& smatt och det ser ut som om verk-
lig "traktorstunt" blir verklighet.
Jag &dr inte uppvuxen pé& landet men
jag vet hur en John Deere kidnns nir
jag trdffar pé en!

Fritt fran Frank Williams motorspalt
i Stunt llews.

T PRECISION AERC ENGINES

PA.61 RE. ;

{10 cc. } :

RANDY SAMITH .

13 AERC PRODUCTS i
T 7350 SCENIC HWvY. #

SNELLVILLE GA, IQBFE

| STUNT ENGINES 1_822 Tarrytown
A SPECIALTY San Antonio, TX 78233

Aldrich -amgTIED Models

Georoe M Aldrich

(210)656-2021

(2’10) 656-2021 S.ASE. Please
"Where the 4-2 Break Originated!"”
* * * Fox 35 ABC'sNow in Stock * * =

"Supenor Custom Engine Rework and Chrome Service'




ERIK BJORNWALL OM FLAPS

Det har nu gatt nagon manad sedan jag
skrev artikeln om Gralle. Det ir nu den
27 oktober och sedan sist har féljande
hint:

Fiargen dr bortslipad. nya flaps. fena och
sidoroder samt en extra motorkapa Ar
byvggda. Allt utom fenan var planerade
nybyggen. fenan blev nédvindig pa grund
av cn alltfor lag bunt under héstens sista
flygning! En extra motorkapa har jag byggt
for att ha en med uttag for sidoljuddimpare
for Mokin, en utan f6r Stalkern som ju har
bakutblas.

Flapsen har jag byggt sa hir for att fa dom
raka och litta:

1. Nala fast ett 1.5 mm flak pa en rak
byggbrada. Flaket skall vara rektangulirt.

bredd = rotkordan minus 3 mm.
[ ]

2 Limma pa cn framkantlist (i mitt fail
7x15 mm) grovt hyvlad for att stimma med
flapsens blivande "cross-section”

e

3. Limma pa spryglar sa har (1.5 mm 14 tt
balsa utom ytterinden (3-3 mm) och roten
(10-15 mm hard balsa)):

4. Slipa till ritt profil (spryglarna skall vara
0 mm i bakiinden).

l

|

5. Alla hitulls gjorda limningar gors
lampligen med balsalim (Ambroid. UHU el.
liknande). Nu dr det dags att limma pa det
andra flaket. Balsalim torkar for fort nir det
skall appliceras pa sa manga lister och
"spryglar". Gor sa hir i stillet: Blanda till
langsamhirdande epoxy (t.ex. HobbyPoxy
I1). stryk det myvcket sparsamt pa spryglar

Erik startforbereder vid Vil i Norr-

koping. Modellhallare dr Ove A.
Foto: Lofroth.

och framkant, ligg pa "locket". upprepa
med den andra flapen. ligg dem som bilden
nedan visar mellan tva tjocka glasskivor.
ldgg pa nagra tjocka bocker som vikter. och
efter nagra timmar har du tva raka. litta
men jimnbreda flaps.

l
\'
}

6. Miirk ut spetskordan minus 3 mm. Skir
bakkanten med rak linjal. Limma pa
bakkant av 3 mm balsa. slipa. Du har nu ctt
par flaps som har en bakkant som i roten ér
3 mm tjock. 1 spetsen antagligen c:a 5 mm.
Det gér ingenting. det viktiga ir att de ér
raka och litta!. Jag har i manga ar anvint
flaps med twiart avhuggen bakkant. det
fungerar lika bra som nagot annat. Att
bakkanttjockleken okar mot spetsarna gor
ingenting sa linge det #dr lika pa bada
vinghalvorna. Om Du sa vill gar det bra att
runda bakkanten men 1 sa fall bér Du vilja
lite jockare (5 mm) balsa for att ticka
bakkanten Fortsitt med att slipa till
framkanten. gor uttag for gangjirn och
horn. slipa. lacka. kli mcd papper. slipa.
lacka. spackla. mala. och férr dn Du anar
har du ett par alldeles utmirkta flaps! Lycka
till!

| spets
Att notera:

1. Metoden gar lika bra att anvéinda for hojdroder.

2. Metoden dr mindre ldmplig for starkt
avsmalnande  roderytor dir o6kningen av
bakkantstjockleken mot spesarna blir alltfér
kraftig. Om spetskordan dr 60 % av rotkordan cller
mer dr det dock ctt utmirkt satt att enkelt och
snabbt bvgga raka och litta roder!




First In Uideos

We did the first videos. We do the most videos. We still do the best videos. Period.

Our construction videos covering the Spitfire project show hundreds of details and innovative techniques.

In just the last year alone, we've covered:

Light, strong, straight fuselage construction with crutch and carbon fiber reinforcement
Fiberglass/resin molding of cowls, spinners, simulated exhaust stacks, and landing gear details
Molding balsa nose, top, and turtledeck shells—lighter, cheaper, and better than carved!
Dead-accurate hinge pocket cutting and making your own control horns
Custom dope color mixing and complete spray finishing of this '96 NATS 'Concours' winner
Multi-color inkline detailing and Letraset application
Advanced flight trimming and carbon fiber-reinforced, muiti-blade prop development

g T
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(These are screen shots from actual videos.)

Fun to watch and informative, saving you time and money. New videos come out regularly—why not subscribe?
['96 NATS videos are in stock now![ Our tapes are reasonably priced at only $14.95 each—and our catalog is always free.

S3 ELLIDTT PLACE Free catalog
W%&towdéc AETRElESIE kel el to
4 E: (201) B896-8740 (vaice or FAX) PAMPA membefs//

7

" Thenes room in the /z'u[*’[}’y /o'z sustyons!

WINDY wmed “SPITEIRE' STé0 - §(!)8LAD cF-PROP.




Propellrar fran Kyosho

Att Kyoshos har bdrjat att tillverka propellrar
kan synas en smula forvanande, men plast har
man hallit pa med ganska manga 4r, s det ar
vél bara en logisk utveckling. Propellrarna &r
tillverkade i en gra och mycket styv fiberfylld
plast. De dr ocksé av absolut senaste aerodyna-
miska design, som framgar av bilderna.

De har propellrarna ar framtagna av en mycket
valkand japansk F3A flygare som har lang
erfarenhet av aerodynamik. Propellrarna uppges
ha mycket hég verkningsgrad, endast en mindre
del &ts upp av ljudskapandet. Istéllet anvdnds
motorkraften till propellerns verkliga uppgift, att
vara dragande.

Bland konstruktionsdetaljerna marks bl a att
hela propellern ar bakatsvept. Detta for att
minska vakuumet efter bladen. Dessutom har
man en mycket hog kvalitet pa gjutningen, har
finns inget gjutskdgg eller andra grader som
skulle stéra aerodynamiken.
De testexemplar som jag tittat pa var perfekt
balanserade och kunde anvandas direkt utan
nagon som helst justering. Kyoshos nya
propellrar finns i en rad olika populéra storlekar
frdn 7 x 4 till 12 x 10. Priserna 4r dessutom
klart konkurrensmassiga jamfort med andra
fabrikat. Jag tror att de har propellrarna kan
vara klart intressanta i stuntsammanhang.

Text och foto: Conny Aquist

Jet kom ett [

Som jag berattade i férra numret av Lina sd
skrev jag ett brev till Bob och fragade vad hans
fina bransle bestar av. Ett par veckor senare (27
okt.) kom ett tva sidor langt brev med ett sa
pass intressant innehall att jag tror det kan
vara av intresse ocksa for Linas lasekrets:

Hej Niklas!

Tack for ditt brev och din omtanke betréffande
mina forlorade Saturnmodeller. Jag saknar
verkligen den bronsfargade! Den nya modellen
bdrjade att bli lovande men den hade fortfa-
rande lang vdg att vandra innan jag hade varit
fullt n6jd med den. Jag anvande den nya under
amerikanska masterskapen mestadels for att
den var ny och har en snyggare farg n den som
jag med vemod minns som "The Bronze Dog”.
Jag hade ocksa tankt att anvanda den nya pa
VM. Det rdda, vita och bla fargschemat sag mer
ut som vad en amerikan borde flyga...

Ja, det ar verkligen ett bra bransle! Bill
Werwage, Bob Gieseke och jag bland ménga

Pan Boh Hunt...

andra har anvant det under det senaste éret.
Det blandas av en firma som heter JBK Products
i Texas, och det har nagra intressanta egenska-
per. Det innehaller i forsta hand de vanliga
ingredienserna ( eng. virgin ingredients. Har
gissar jag att Bob menar metanol och nitro)
samt AAA Baker Castor Oil. Det ar den synte-
tiska oljan i blandningen som ar hemligheten
till branslets suverdna egenskaper. John
Bartoshek, dgaren av JBK Products |4t vara
motorer analyseras av en metallurg och fran
resultatet tillverkades ett syntetiskt smdrjmedel
anpassat till motorernas varmeutveckling och
toleranser.

Detta var inte sd latt som det kanske later da de
relativt sma méangderna av oljan det ar fraga
om i vart fall innebar stora kostnader.

John trodde 4nda pa sin produkt och kdnde att
den var sa pass bra att flygare skulle vara
beredda att betala lite extra for detta kanon-
bransle. Hittills verkar det som han har rétt.
Vittnesmal som ditt &r bevis pa detta.

JBK:s adress ar:

JBK Products, P. 0. Box 7409, Huntsville, Tx
77342, USA. Telefon 009-1-409-293-1212.

Sag till honom att Bob tipsade dig!!

Jag tillsatter ocksa 2 ounces av Aero-1 smdrj-
medel till varje gallon av mitt bransle. Det finns
att bestélla av Randy Smith. Du kan sakert
anvanda branslet med samma resultat utan
Aero-1 antar jag, men det far mig att kdnna mig
saker da jag vet att jag har den extra varme-
skdlden i motorn som skydd. Jag ar den typ av
manniska som vill ha bade balte och hangslen!
Hoppas att den ovanstdende informationen kan
vara till hjalp for dig. Det dr formodligen en dyr
historia att importera detta till Sverige men det
kanske gar att fa fram en aterforsaljare.

Bob avslutar med att berdtta hur trevligt
Sverige och svenskar 4r och att han hoppas fa
komma hit i framtiden m m!
Jag tanker i alla fall kolla med JBK Products om
man kan bestélla branslet till en rimlig kostnad.
Rapport kommer i ndsta Lina!

Niklas Léfroth Karlskoga MFK



ins

ill nyhorjare!

av Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

Ett bra hjdlpmedel som har anvénts un-
der ganska médnga ar ar det dubbel-
kommandosystem som jag tror att Ove
Andersson dr upphovsman till. Rudolf sag
det pa en tavling i Vasterds foren massa
ar sedan. Han tande pd idén och sedan
dess har manga nya linflygare tagit sina

ca 150 cm

LARARE

forsta stapplande steg med Rudolf vid
lararhandtaget. Eftersom lararen inte be-
hover halla i nybdrjarens handtag ar det
lattare for eleven att sldppa sitt eget
handtag d& han/hon lir yr och kan sean
efter en Iten stund ater ta dver kontrollen
pa flygplanet. Lraren behdver bara stracka

linorna fran sitt handtag sa tar han over
kontrollen om eleven skulle f& problem.
Det klassiska nybdrjarfelet att man ger allt
for stora utslag pa rodren till en bdrjan
kan ocksa avhjélpas om elevens handtag
gér att justera sd att utslagen till en bor-
jan gér att begrénsa.

for att kunna flyga med precision och sé-
kerhet behdvs naturligtvis ett 14tt och rakt
stuntplan med glappfria roder och en
motor som gar problemfritt. men alla ar
kanske inte medvetna om vad handtaget
kan gora for att forbattra planets egen-
skaper.

Jagvar ute och flog tillsammans med Ste-
fan Sjoberg (nyinflyttad stuntare fran
Uppsala!) for nagra veckor sedan. Stefan
hade ett egentillverkat handtag med ett
relativt litet mellanrum mellan linornas
infastning (se figur punkt 2). Han upp-
levde flygplanet som framtungt och
okansligt. Vi bytte till mitt handtag istél-
let med ca tio cm mellan linorna och pla-
net uppforde sig helt annorlunda, inga
problem att kanta m m.

Detta dppnade dgonen pa mig och visade
hur mycket handtaget kan gora for flyg-
kdnslan. Hur ska dd ett bra handtag se
ut? Som du kanske last och sett pd mot-
staende sida sd finns det delade me-

ningar om detta men vissa sanningar ar
nog de flesta med pa. Det bor byggas latt
och gérna vara utformat s att det pas-
sar handen s bra som mojligt for maxi-
mal flygkdnsla. Med det menas ocksa att
handtaget inte bor vara for tjockt. Det ar
ocksd bra om handtaget har nagon form
av markning sa att man inte rakar vanda
det uppochned vid starten.

Kommentarer till bilden:

1) justerbar neutral ar naturligtvis ett
maste. Det 4r inte alldeles |att att gora
linorna exakt lika langa, i alla fall for oss
som dr nybdrjare...

2) det &r ocksé bra om avstandet mellan
linornas inféstning gér att justera. Man
kan justera roderkdnsligheten genom att
flytta linorna mot eller fran varandra. Ett
tips som jag last nagonstans 4r att om
modellen visar sig vara ndgot baktung
kan man prova att flytta ihop linorna

istallet for att stoppa bly i nosen.

3) 6verhdnget paverkar ocksa kanslighe-
ten. Jag har inte provat detta da jag inte
kan justera Gverhdanget med mitt hand-
tag men ndgon annan kanske kan skriva
i Lina och berédtta omvad det ger for
effekter.

Till sist, skaffa ett justerbart handtag och
prova sjalv, du kommer att bli forvanad
dver hur mycket det kan géra for ditt plan!

Niklas Léfroth, Karlskoga MFK



Under VM passade jag pa att plata och
kolla in stuntflygarnas handtag. Det har
kanske inte hant nagot revolutionerande
d3 det géller handtagens utformning men
det var i alla fall intressant att se hur
olika de kan vara. Sammanfattningsvis
kan ségas att de flesta var egen-

tillverkade och justerbara pa ett eller

flera satt.

| mitt tycke ett mycket trevligt handtag
som kinns mycket bra i handen. Agare
ar inte helt obekante Kerkko Kehrévuo,
Finlands béste Stuntare. Handtaget ar
kipt av Randy Smith och &r justerbart pa
alla upptankliga satt. Det &r ocksa mdj-
ligt att trimma in neutralen under flyg-
ning.

Detta handtag tillhor (tror jag) Nikolay
Kolesnikow, lillebror till den mer berdmde
Anatoly. Paminner om handtaget till en
skidstav. Vid provdragningen visade det
sig att linkarna var for klena da den ena
gick sdnder och snabbt fick bytas ut.

Vad haller dui
nanden? .

Bill Werwage hade ett handtag som i
mangt och mycket paminde om Kerkkos.
Ser dock inte ut som han kan justera
neutralen under flygning. Om man tittar
noga ser man att Bill har mindre "utvax-
ling” pa dykrodret. Bills flygstil var ocksa
sevard —han haller handtaget i dgonhojd

USAs framste pa omradet — Paul Walker
ar dgare av detta handtag. Ett |att hand-
tag som formodligen ger maximal kansla
och kontroll.

D4 ett dskvader drog forbi under torsda-
gen pa VM lindade amerikanerna pé en
koppartrad pa handtagen. Detta for att i
viss man eliminera de otrevliga stotar som
nog alla linflygare fatt kdnna pa nagon

géng.

For mig okdnd agare. Har far man formoda
att piloten har provat sig fram till ratt av-
stand mellan linorna innan han byggde
detta handtag efter som det endast gar
att justera neutral samt dverhang.



Resultat Galax Open 7 - 8 september 1996

F2A Speed Galax Open

Fam KJ'c(( A .

Plac. |Deltagare Klubb |SE-nr{ Omg. 1 | Omg. 2 Omg. 3 Basta tid
1 Per Stjarnesund |{VMFK | 8208 | 2843 284.4 282.8 2844
2 Goran Fillgren |[OMFK | 998 | 2539 260.5 256.9 260.5
Semistunt
Plac. Deltagare Klubb SE-nr Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Tot.
1 Niklas Nilsson Red Baron 38895 745 692 --- 1437
2 Ingemar Larsson Vinersborg 4352 686 588 671 1357
3 Carl Carlin Red Baron 250 511 433 471 982
4 Per Carlin Red Baron 1829 20 489 467 956
F2C Team-Racing
Plac. |Deltagare Klubb SE-nr | Heat 1 | Heat 2 | Heat 3 | Final
1 [Hans Andersson [MFK Galax | 6591 |[4.029(341.1(3353/7203
Per Stjdrnesund  [VMFK 8208
2 |Kjell Axtilius MFK Galax | 201 323213324 (3341|7263
B-O Samuelsson |[MFK Galax { 228
3 |Ingemar Larsson |Vinersborg | 4352 | 344732 v. |4040|851.1
Stefan Sjoholm  {Solna MSK | 30955
4 jJan Gustavsson [Soina MSK 236 3428140915062
Gunnar Hiame Solna MSK | 1363
Good Year
Plac. |Deltagare Klubb SE-nr | Heat 1 | Heat 2 | Final
1 |Stefan Sjoholm Solna MSK 30955 | 6.146 | 13v. {10.19.6
Ingemar Larsson  |Vinersborg 4352
2 |Niklas Karlsson Karlskoga 21342 | 6448 | 5429 |11.379
Jonas Karlsson Karlskoga 37443
3 |Per Carlin Red Baron 1829 7.11.3 | 7.28.5 |13.36.3
Carl Carlin Red Baron 250
F2D Combat
Plac. |Deltagare Klubb SE-nr | 1 | 2 | 3 |4} S
1 [Niklas Nilsson Red Baron 38895 | V| V| V V]V
2  |Stefan Sjoholm Solna MSK 3090’5 | V| V| F | F
3  [Mattias Bluckert OMFK 28106 | F | V| F
4 |Mats Bejhem MFK Galax 13089 | F | F
4 |B-A Fillgren OMFK 5015 | F | F

SLM Distriktsmistare 1996

F 2C Team-Race: Hans Andersson MFK Galax (Per Stjarnesund tdvlar ej for SLM-klubb)

F 2D Combat :

( F 2B Distriktsmisterskap arrangeras av Red Baron )

Niklas Nilsson Red Baron



VANERSBORG SPOKALE

Till
SLIS

Hej,

Hir kommer resultatlistan fran arets upplaga av Vinersborgspokalen. Tyvarr var vadret lite
ostadigt med enstaka skurar och blast, specielllt under lordagen da stunten kordes.
Stunttavlingen holl pa att bli arets storsta men 4 aterbud gjorde att deltagarantalet krympte

nagot.

Semistunten 4r dock lovande med manga nya ansikten; Bjorn C fran Tidaholm samt Martin L
och Lars-Ake N frin Vinersborg. Dessa tre hade en kamp om juniorernas tredjeplats 4nda tills
sista flygningen var avverkad. Storsta 6verraskningen bland de ”gamla” ravarna var att Rudolf
Ross fick se sig sjilv forst pa 7:e plats! En nagot ovanlig placering for Rudolf som legat i topp
pa alla arets tidigare tavlingar.

Infor nasta ar utlovas fler nya semistuntare bade fran Karlskoga, Vinersborg (och Orebro?). Vi
bor kanske skriva till EU-kommisionen och ansoka om att oka dygnets ljusa del for att hinna
med tavlingarna paendag..........

Vandrinspriset i Storstunt vanns aterigen av Stefan tamligen ohotad av Janne B och Ingemar
K

[ Slow Combat var det tillika Riksmasterskap. Tyvarr var det inte lika manga startande som pa
de senare arens RM men det beror antagligen pa att tavlingen inte kordes thop med vanliga
SM. Vann gjorde i alla fall Niklas K som i finalen hade ofinheten att spoa lillbrorsan Jonas. Det
gjorde att vandringspriset stannde inom familjen eftersom Jonas vann 1995.

Jonas tog daremot revansch i1 Int-klassen déar han gick fram som en furie och vann 5 raka heat.

Tyvirr blev det ingen Combat-Open i ar heller men vi hoppas pa nasta ars tavling.......
Vilkomna da!

/Ingemar

Rudo lf SPECTRE V4 257 amit
KAraL ez,' 2N ’/'

Rose
ned
et

qw 'lli

Spannvidd 1040 mm.

(renro - Modern engelsk stuntmodell fér 2,5—

( o .ﬁ! 3,5 cc motorer. En forstklassig kon-
4{» \//L(l’ A struktion — en fdrstklassig byggsats.

Sgtsen innehaller bl. a.: formad motor-

ui O ka}pa, stunttank, stansade detaljer ur

Sivt Ié slipad balsa, fiardigt landstill, strém-

linjeformade gummihjul, fardiga roder-
ok och roderhorn.
Modellen har rérliga flaps.

Nr F 66, byggsats .......... kr. 37:50
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Bra tillhehor fran

KET %
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SPECIALTIES
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R/C »

Om du vill ha en genialisk, enkel och hyfsat billig losning pa dina kopplingar mellan ok
och horn som dessutom ger dig mdjlighet att finjustera roderinstéaliningen, ska du titta
lite narmare pa de kullinkar som Rocket City tillverkar och séljer. Produkterna r
kanske inte tillrackligt beprdvade och allmant accepterade men bl a Staffan Ekstrom
har anvant dessa kullinkar i sina senaste modeller med bra resultat.

D4 jag skulle bygga vingen till min Cardinal
borjade jag fundera pa hur jag skulle
arrangera stétstangen mellan mitt nyin-
kdpta Pro Stunt Products ok och
flapshornet. | rets juli/augusti nummer av
Stunt News fann jag en artikel om kullinkar
fran Rocket City som tar upp just mitt
problem. Jag later Noel Drindak beratta
vidare:

"...De kullinkar jag anvander &r for narva-
rande Rocket Citys #87 Ball Links. 1/4”
kulan &r gjord av stél och halet genom
kulan &r avsett for en #4 skruv. Kroppen ar
gjuten av nylon och den har en 4-40 génga
i dnden som &r ca 5/8" djup.

Jag satter stdnger med 4-40 génga i
andarna pa mina kolfiberstétstanger och
gangar pa kullinkarna ca en 1/2” vilket ger
mojlighet att justera £1/8” dé den sedan &r
monterad i modellen. Gangan i linken 4r sa
pass tajt att det inte behdvs nagon lasolja.
Kullink #87 ar klassad for en arbetsbelast-
ning pa 30 pounds. Jag har testat bryt-
grénsen vid 100 pounds. | framtiden
kommer jag att borja anvanda den nya #57

kullinken. Den anvander samma kula men
nylonkroppen ar kraftigare och ska klara
arbetsbelastningar péa 50 pounds.

Jag vill innan jag slutar summera varfér jag
anser att kullinkar ar battre 4n konventio-
nella lésningar.

1) Kullinkar ger mycket lattrorliga roder
med minimalt spel.

2) Kullinkar ar enkla att montera och
justera.

3) Inga lodningar behdver goras.”

Jag sande ivag $25 pa vinst och forlust och
fick efter 2 veckor ett paket med en drs
#87 och #57 linkar. Det ska bli intressant
att se hur det kommer att fungera.

Om kullinkar |ter intressant ar nog Staffan
Ekstrém mannen som kan ge mer info.

Adressen:

Rocket City Specialties
103 Wholesale Ave.
Huntsville, AL 35811, U.S.A.

Niklas Lifroth, Karlskoga MFK

@@
ooy,

L T1APPED

Kullink #87 fungerar bra till stuntkarror. Nu har
ocksa en kraftigare link tagits fram med samma
kula med med kraftigare nylonkropp.

Rocket Citys program med Kullinkar.

ACTUAL SIZE

NClaunye
=

-@0 6
@

SUGGESTION:

When mounting ball link to arms or
horns that need absolute security or are
subject to hitting loads, use a washer
on top of the ball. If angular motion is
great use a flat head screw with a loose
washer. The link can't pop of and the
link will carry a double load. See pic-
ture.

BALL LINK

i

WASHER= —

ARM =




Startstudier: Yoshimura (55, dinkosre-Sapmmt, i,

Japan, och Rodrigues, Brasilien. -

De tvé japanska modeller som tog sig till final. Narmast kameran
Sadahiko Yoshimuras "Xebec XI" med 0S40 VF, langre bort Mitsuru
Yokoyamas "Pioneer" med samma motor. Bida modellerna pip-
bestyckade.

BILDER : E. BJORNWALL

Paulo Gomes och Bene Rodrigues fran Brasilien huttrar i det
Kim Doherty frin Kanada skruvar ihop sin "Skywriter". ST 60. svenska sommarvddret en tidig traningsmorgon. Det blev mycket

Skramde oss som var dar nar han nodlandade pa rygg i depén i ett ~varmare sedan ndr det blev dags att tavla. Brassar, japaner och

1 TS0 ; i ora ; Tikaner fanns pd plats i god tid for traning och acklimatisering.
< k karran i graset efter ett motorstopp i Svdaffi g '
?yugszllgztaéngoerrssran?:‘i flra " = PP Sydafrikanerna hann med ungefar 80 flygningar per man!



Gilbert Beringer blev béste fransman och baste "riktige"
europe (for Uzbekistan ligger val inte riktigt i Europa?) pa en &ttonde Serge Delabarde fran Frankrike flog denna snygga delbara
plats. Den sedvanliga fyrtaktaren satt i & i en mycket prydlig modell i ovanliga firger. Snygg laminerad trasnurra fran Gilbert
semiskalamodell av en Sukhoi-27. Kolla propellern! Gilbert tiliverkar ~Beringer
och saljer dessa snurror for 16 dollar/st. Se annons nagonstans i denna
tidning!

Pau Walker i botten av en looping under en finalflygning. Askadare
av alla nationaliteter.

"Pipe Dream" av Fred Tellier fran Kanada. HP 40 Gold Cup med

Amerikanska medaljorer. Dave Fitzgerald, brons, Paul Walker, APC ller. vik :
silver, och Derek Barry. juniorguld. Dessutom tog Fitzgerald och P'P& - propeller. vikt under 1600 gram.

Walker tillsammans med Werwage lagsilvret. Kineserna tog hand om
guldet dar ocksa!

SkyTech Innovations | | jou ot Strong-Arm

Control System
Bob Hunt’s 205 E. Center St. Box 68 Har }Vare

Lost Foam Wing System Stockertown, PA 18083

Send $2.00 for Illustrated Instruction Booklet C O N TR O L i

ggfk%);tf)svfn PA 18083 (610) 759-8813 | SP ECIALT]ES (610) 746—&{(]6
’ CORPORATION




Bob Hunt

FERATN

NYTILLSKSTT |
STALKER FAMILJEN -
ST s$1- Pira EL.

efter kraschade han ocksa sin andramodell. Dirmed tvingades han Iimna Gver VM-platsen till Kou VE w' = N E L LT.
Bill Werwage.
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JUHANI KART,

Finlands och en av
varldens bista
stuntflygare.

av Pentti Patiala

=P34 1960-talet hade Finland en toppilot
i stunt, som placerade sig p& andra-
plats 1962 i Kiev, 1964 i Budapest samt
pé femteplats i Swinderby, England
1966. Han hade liknande succe vid
Eli-tdvlimgarna under de &ren, for att
inte tala om flertalet finska och
nordiska misterskapssegrar!
Hans sista tavlingsar var 1967; nir
han slutade var han endast 21 ar gammal.

Lasse Aaltio och Kerkko Kehrdvou, finsska
lagmedlemmar de senaste 2 artiondena,

har gjorc stora anstrdngningar for att
finna fakta om Juhanis stuntkarridr

och dven fakta om hans liv efter de
aktiva aren.

Jani, som vi kallade honom,och jag
blev goda widnner omkring ar 1960. Jag
hade mgjlighet att fdlja hans karriidr
p& nira hall, di jag sjdlv var lag-
medlem pé& VI 64 och 66. Speciellt
under 2ren 60-66 trdnade han konstant
och pzusade endast under vinterman-
aderna Dec-liars.

Hen var ute efter "skarpa" horn och
£16g sina Thunderbird och Nakke modell-
er vildigt baktungt. (¥akke betyder
visst hackspett, red anm)

Ar 1962 blev han kritiserad inter-
nationellt for att flyga xonstant for
lagt med 1 m planflyktshojd, en ovana
som dock snart rdttades till.

I mitten av 60-talet hade han bli-

vit god vdn med nagra av de amerikan-
ska toppiloterna sdsom Bob Gialdini
pch Steve Wooley. Som resultat av
detta gjorde han en resa till USA

som deras gdst, flog nagra uppvis-—
ningar och besckte sina nidmnda vimner.
De kallade honom John, som naturligt-
vis blir Juhani péa finska.

vMéé
§:e Phc_

Hans "Nakke"-konstruktion kom till
1964 som resultat av sockandet efter
mera jimnhet (smoothness) i de dunda
menovrerna, jamfort med hans aningen
"hoppiza" 1962 Kiev-T-Bird. WNakke
konstruerades efter Juhanis tester
htsten 632 med Nobler. For honom var
den virldsstandarden alltfor "trog",
han ville ha nagonting mittemellan
T-Bird och Nobler.

Den forsta Nakke:m hade en tunnare?(44mm)
&n vad som senare visades pa ritningen.
Det fanns ingen flapdiffereniial pa
originalet. Om jag minns ridtt, fanns
det ingen flapdiff pa ndgon av hans

3 Nakke-ar, Han angav flapdiff endast
paritningen. Systemet visades pa

ett felaktigt sdtt i Aeromodeller. Dar
skulle ytterflapset enl. ritningen
gbra storre utslag &n innerflapset.
Det var ett misstag fran renritaren

i Finland.

Jani flog sin gamla 62-T-Bird sdsong-
erna 66 och 67.

Han hade alltid Eyngdpunkten c:a 20
mm l&ngre bak &n pa Veco-ritningen
Detta arrangemang gav honom de bista
egenskaperna. Han hade en artists
kdnsliga hand.... Jag flog kirran
sj8lv ndgra ganger, och jag kan for-
sdkra er om att kdrran var roder-
kénslig.

Han ville alltid ha 1lag vikt pa mo-
dellerna. Av de n anledningen hade
han aldrig nédgon superfinish p& dem.
Han strédvade alltid efter praktiska
och palitliga grejor. Hans 62-T-Bird
vigde 1080 gram ndr den var ny.

Hans Nakke-modeller vidgde ungefir
samma, forutom versionen med nos-—
hjul som vidgde c:a 1150 gram.

Motsatt vissa rykten, s& fanns det
aldrig négon 935 grams Nakke i hans
Zgo.

e
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Sedan 1962 var alltid linl&ngden
19-19,5 m fran centerlinjen, alltid
Veco 35, ingen nitro, 22% ricinolja
alltid efterstridvande riktig 4-2-4
stuntgéng, Biasta propeller var alltid
Top-Flite 10/6.

Jag maste nog ha bevittnat over 2000
av hans flygningar. Nir han flog, an-
vinde han ett minimalt kroppssprak.
Jag sag honom aldrig pé& spréang pa
grund av slaka linor. Jag sag honom
aldrig krascha en stuntkirra......

Forutom att vara en elitpilot i stunt
var han ocksé ndstan oslagbar i 35-
combat, Han var ocksé& team-pilot, och
hjdlpte ofta lagkompisarna i speed
ned ndlinstdllningen under tiden fore
avstinda pipan.(Den avstdmda pipan
introducerades i FAI-Speed 1966 av
Bill Wiesnewski.)

Ovan: Karis nya stuntmodell, med vilken han ytterligare dokumenterade sig

o 2 ~ A -
som Nordens skickligaste konstflygare med linkontroll. O R 7 ALLT s o

I slutet av 60-talet hade Jani DbOrjat
studera vid Helsingfors universitet
med sikte pa att bli arkitekt. Detta
blev dock aldrig verklighet, hans liv
skulle dndas alltfor tidigt.

Juhani avled 1979.

For oss som kidnde honom, kommer han
alltid att framstd som en stor per-—
sonlighet.

Under hosten 1995 och borjan av 1996
har sammanlagt tre av hans stuntplan
dterfunnits. Den orangevita T.Birden
fran 1962, den orangesvarta Nakke:n
frdn Budapest-64, samt den rddsvarta
noshjulsforsedda Nakke:n fré&n 1965.
(Den tredje Nakke:n i prdningen.)
Dessa modekler dterfanns i relativt
dalig kondition och h&ller nu pa att
restaureras. Ndar detta dr klart kommer
nodellerna ayt utsydllas permanent

i Finska Flygmusset pa Helsingfors
Flygplats.

Hahani och hans modeller fortjédnar
detta, han ir Finlands genom tiderna
bdste linkontrollflygare och en &kta
bit av Finlands modellflyghistoria!

Ur Stunt News, Overs, av red.

Juhani skriver autografer at en
ko am beundrare vid VIi-54!




A Peek at Paul Van Dort’s |
"NO Panic lln Nev/OEC 96

Belgium’s famous Paul Van Dort is shown in the photo taken at
the Worlds CL Contest in Sweden. His original "No Panic II" is
powered by an ST .51 with an APC prop. The ship is bright yellow
with green, red, and black trim, silver cockpit, and checkerboard
rudder:

Recently Paul sent some preliminary plans to Stunt News via
internet which are currently in .BMP format. I thought I'd share
them with PAMPA readers. We are looking into conversion to a
full set of plans which may eventually be available through
PAMPA.

You can download a copy from our FTP site here: just pick the FTP
link on the web page (http://www.zianet.com/pampaeditor/) or
use FTP directly (ftp://pampaftp@ftp.zianet.com) and looking in
the outgoing subdirectory.

APC13-6 carve coc'{pit from light balsa

12x10 maple motormounts
/ 10x10 mm Carbon pushrod

/ 1Dmm A \ k'—»\ [ 1"

T Ay

S1s X

s - 3 mm ply —
o~ .
3 mm plyswood .. B
18 mm extension Yok Dural landinggear . lighten as shown S0 mmitsiwesl
shaft }..A' C-C
A-A

pieces silicone tubing
to avoid vibration

carve cowl from 2 pieces of 15 mm

———

span 1586 mm
NO Pan‘c '” length 1200 mm

Oesign and drawing weigth 1600 gr
Paul van Dort 1994

Engine: Supre Tigre 51
Slencer: Kuentz
\

I 20 mm
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Double Star Classic 40

, FOX 35 Fopra - modern
by Derek Pickard fetu i - /wzafd,;cu‘ ; Fox

35 mo Al
Derek Pickard tests the latest replica engine and finds a superb
upgrade on a top selling traditional 35.

The Double Star company in the little-known country of Moldova
in Eastern Europe makes its living manufacturing specialist compe-
tition engines. mainly team race 2.5s. Recently it moved into western
markets with its replica of a Tigre 60. When reviewed. that version
was found to be of excellent quality and top performance and it was
obvious we'd all be hearing more about this engine maker.

Keen to back-up on the success, Double Star has now turned its
attention to the Fox 35 and given that all-time favomnte the top
treatment. The Classic 40 is the same size os the Fox, weighs the
same and bolts into the same mounts: but there the similarity ends
as this is no ordinary replica, this is a total up-grade and the
specification is as excellent as the quality.

Within the exterior dimensions of the Fox 35, Double Star has used
contemporary AAC liner-piston technology which. together with a
bigger bore and stroke. enlarges the capacity out to a 40 without any
penalty in weight. The result is a 15% increase in cubes which with
less piston/liner friction results in a performance gain of at least 20%
in output.

Make no mistake about it. this Classic 40 is a lightweight. compact.
full 40 stunt motor. The fact that it fits straight into Fox 35 mounts
is a bonus. This is the lightest 40 dead serious stunt motor on the
market and the performance is excellent.

Suddenly all those fantastic ships of the 1950s and 1960s which were
flown with a Fox 35 years ago, but appear to be underpowered by
today’s standards. can now be taken out of storage. Dropping in a
Classic 40 gives them a new lease of life as this motor can pull a
bigger prop to hold better line tension in the wind while not worrying
about the plane size and weight that bothered the 35.

Because of thus retrofitting facility. the market for this new comp;:
Double Star 1s huge.

The specification of this new 40 1s a weight of just six and a ha|¢
ounces, a bore and stroke of 21.2xI8.5mm. 274 thou ventun. 13
degrees exhaust timing, 120 degrees transfer timing. 36-45 degrea:
shaft timing and an 8:1 compression in a hemi head. Against thay
the Fox 35 is slightiy smaller with 20xI8 bore and stroke with under
7:1 compression. 130 degrees exhaust timing. 110 transfer timing
and 45- 35 shaft timing. Those numbers. together with the iron
pistor. mean it needs around 10% nitro and 25% castor oil to give
a slightly lower power performance.

The matenials applications side of the Moldovan engine is impres-
sive with a bushed main shaft. bushed conrod with oil holes.
bridged ports with expansion slit just below the exhaust window
and an AAC piston bore where the allov liner is chrome plated and
well matched in expansion to the high silicon alloy piston. Two
thou bore taper is used and the top of the piston is taper-relieved by
one thou.

Running-in takes about 15 minutes and 20% castor oil is plenty.
Also 5% nitro is about right with the stock compression. Adding
more nitro does further improve output but it should be done in
conjunction with a head shim.

A well made needle with a long smooth taper is used that comple-
ments the engine’s stage of development to give precise settings
right through the rev range. Starting and setting this engine is a
delight. In operation. a 11x5.5 prop proves best and the test plane
was a stock Thunderbird Mk 1. This had been originally built fora
Fox 35 but needed a lot of nitro to fly the 54 ounce model.
Subsequent swapping to a Merco 35 saw the plane’s performance
improve but the final switch to the Double Star Classic 40 answered
all the plane’s dreams.

The classic Tee-Bird now flies as beautiful as it looks. The new 40
canbe easily set to a classic 4-2-4 stunt run which handles the bigger
prop effortlessly. More importantly, the plane is much better in the
wind.

To respond to the obvious question of: "How good is this
new 40 when set against the six 40s compared last vear?"
The answer is I can confidently state the power is at least that
of a modified OS FP40 and as good as the Stalker 40 but
behind Lew Woolard’s modified Fox 40 ABC TBR. But the
biggggg advantage with this Double Star is the light weight.
compact size and the fact that it bolts straight into a Fox 35
plane taking the same muffler. Those pluses certainly put the
new engine well up the ratings to be at least equal second in
the conventional 40 stunt engine ratings. Praise indeed.

Conclusion: Double Star’s business approach of taking a
proven stunt engine, developing it further and adding the
latest metallurgy makes an excellent product. The highest
recommendation.

Declaration of interest: Derek Pickard did not receive a free
engine for this test. He bought one for $150 from the dis-
tributor, Tom Dixon in Atlanta. '
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35 SIZ8 STUNT MODEL FOR INTRY LEVE!

DESIGNZD BY LUIS FONT
JEST =oY ANT TRIMMING 2V MANUEL CORTES
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P.AW
ENGINES

PRIS LISTA PAW {rin Cowuy R, !

/ : \
/ JUNE 1996 PROGRESS AERO WORKS BASIC PRICE £ STERLING \
> TEL & FAX 01625 423891
UNION MILL ' UNION STREET
BASIC & EXPORT PRICE LIST VA.T. No. GB 157 615354
MACCLESFIELD SK11 6QR
P_A. W .. STANDARD HIGH PERFORMANCE SUPER COMPETITION ENGINES
DIESEL ENGINES PLAIN BEARING SING_LE ZALL BEARING (BR) TWIN BALL BEARING (TBR) .
MODEL Cu.cm. Cu.in. DS CONTEST R/IC BS-BR BR-R/C TBR TBR-R/C TBR-G (GOODYEAR)
: RACE TUNED
— _ . SPECIAL
= 055 0033 - - - 33 4 - - BALL BEARING
049 080 0.049 = = = 38 45 - e = TBR GTS
06 100 006 - - - 38 45 _ - _ Fe
(0°] 1.48 0.0 28 3 36 35 43 45 53 47 -
15 2.49 0.15 20 34 38 37 45 47 55 49 78
19 34 018 32 - 40 39 47 20 =8 52 81
29 48 0.29 45 - 52 59 66 s 80 - -
35 5.7 0.35 45 - 52 55 555) T4 80 = ==
40 66  0.40 S - - - 80 85 - -
49 -2 8.0 0.45 - - = = = 100 105 = = |
60 -2 100 0.0 = = - = = 120 125 = = 1
SPECIALS
0S CT BRONZE BUSH-TUNED. FOR PLAIN BEARING COMBAT-PHANTOM-MIDGE-MINI GOODYEAR. BLUE FINS....coieeieeieeeeeeeennne £49
19 CT-3 COMBAT TUNED BRONZE SBUSHED BEARING SPECIAL FOR "BRITISH COMBAT" AND "SLOW OPEN POWER" ....ccccceenen. £67
55 BR DELUXE, 55 BR DELUXE R/C. RED ANODISED FINS AND SPINNER AND BALANCED SHAFT ...... STANDARD £38....... R/C £46
‘TEXACO' - LIMITED FUEL CONTESTS - 09 TEX £43 BLUE FINS AND SPINNER. 15 TEX. £46 BLACK FINS AND SPINNER.
GIG EIFFLAENDER SPECIAL (1957 RE-MAKE ) SINGLE BALL BEARING. FOR VINTAGE TEAM RACE ...cooooiiiieieeeeeieeeeee e £55

TUNING £12 EXTRA.. POSTAGE UK COST PLUS 25% APPX.  EUROPE £5. WORLD WIDE £9. INSURANCE £4 FOR SINGLE ENGINES
ALL UK AND EU SUBJECT TO /?-f% V.AT. EU VAT FREEIF YOUR VAT NUMBER SUPPLIED WITH CROCER.  ALLOTHERS NO VAT 1
ALL 09 MODELS AVAILABLE IN DELUXE VERSION - BLUE ANODISED FiNS AND SPINNER NUT - £5 - EXTRA

)
b ————
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| BRODAK Manufacturing and Distributing Co., Inc.
ANNOUNCES FIVE NEW CONTROL-LINE KITS

ORIENTAL .. PROFILE ORIENTAL TOMAHAWK

Wing Span: 55” ' Wing Span: 55” o . Wing Span: 41”
Length: 35 1/2” Length: 35 1/2” Length: 26 1/4”

Wing Area: 550 sq. in. » Wing Area: 555 sq. in. . Wing Area: 330 sq. in.
. Engine Size: .35 to .46 Engine Size: .19 to .35

CLB-2-9 CPL-4 CLP-7
_ $79.99 ¥  $69.99 $49.99
JR. LIGHTNING STR"'EAK These kits are fun to build and great GRIJWAN F7F TIGERC{,\T
Wing Span: 31 to fly! These are precision - Wing Span: 43 1/2
Length: 20 1/2” engineered. Length: 32 1/4”

Wing Area: 230 sq. in.
Engine Size: .09 to .19

Wing Area: 354 sq. in.

Improve your skills as you build  Engine Size: (2) .15

and fly the complete series! Enjoy

£Lr2s flying the way it was meant to be! CLE-24
277 3 A 7 : - SR -
OBS S /7 FZ»;?M’%Q,Q,QQ 0hS 1 wreEssw7979.99
V¢ OK: TAVE i NEL AR T f L
Its a relatively inexpensive piece, but There’s good news for the serious
the bellcrank is one of the most impor- 7 control-line flyers who are looking
;;ant parta (l)ti a gﬁﬁérol-ligeﬂ airpllanka. : EXCLl]SIVELY for lwayrz to improBv ad {h\:figr
very control-line builder and flyer looks L ! A\ airplanes performance. Brodak Mfg.
for the bellcrank with the greatest h‘()l}l BR()DAK I\IF(" and Dist. Co., Inc. has announced
durability and reliability. Brodak Mfg. and that it now manufactures adjustable
Dist. Co., Inc. has developed a new line of bellcranks, made of ! K&B 40ABC C/L STUNT tank brackets. The brackets, which sell for $1.99 per ||
Dupont Zytel® nylon resin. The three-inch bellcranks pair, snable you to adjust the height of the fuel tank,

1 fi . i -1 . <
;;}ngeracﬁ 59 sach, while the four-inch bellcranks sell for Tired of buying a new engine that

requires a $57.00 rework to fly a
Stunt pattern??

thus solving a problem that has always plagued stunt
flyers. i
The new bellcranks from Brodak’s have been extensively tested, Anyone who has tried to fly a side-mounted engine, i
both in the laboratory and in field use. In the laboratory, cylinder to the outside of the circle, knows that the
testing was performed by applying dirsect tension to the | Tired of waiting for parts to arrive | engine will not run correctly at times. The problem is
leadout cable holes of each bellaank arm, using a hydraulic from Tiawan, Russia, Italy or | the location of the fuel tank. not with the engine. By
compression / tension machine. Deflection and load-carrying 27 ’ f ¥
capabilities were tested for the Brodak bellcranks, as well as Japan?? than the engine centerline, you will be able to cor-
for comparable bellcranks from a number of sources. The Tire f : o rect the problems of coughing, spitting and running
Brodak bellcranks proved to be stronger and more durable in h:)b{)i OD Sﬁelng yo:'u' harg?ear a5 rich.
all tests, taking in some cases a load more than three times ¥ H01ar3 g0 Overseas! Th dinatable tank Bracket Tok
tob ticnothaos bellceanks. If " £ th e adjustable tan ackets, says John
grea you answered yes to any of these | Brodak, “are one of dozens of new products and
These new beilcranks, says John Brodak, “are another way in | questions K&B Mfg. and Brodak | innovations that Brodak Mfg. and Dist. Co., Inc.
which we are developing the best possible products for control- | offers a solution to these problems | will be announcing. This is a small item, but it
line builders and flyers. We think that these bellcranks will 3 : : can make a big differsnce to the sericus
become very popular because of their performance and reliability.” ng g:m?ml;?on of the K&B 40 flyers, that’s why we're adding these items.”

mounting the tank with its centerline higher or lower |*

K&B 40 ABC FEATURES

PRECISION FIT ABC PISTON AND CYLINDER ¢ DOUBLE BALL BEARING SUPPORTED CRANKSHAFT WITH REPLACEABLE PROP STUD
SQUISH BAND CYLINDER HEAD e EFFICIENT CONTROL LINE VENTURI INSERT AND FINE THREAD NEEDLE VALVE ASSEMBLY
INSTALLED AT THE FACTORY ¢ K&B’S UNIQUE CYLINDER PORTING SYSTEM THAT FEATURES FOUR INTAKE PORTS
MUFFLER AND GLOW PLUG INCLUDED » TWO YEAR WARRANTY.

INTRODUCTORY PRICE $89.95 WITH FREE SHIPPING. REGULAR PRICE $144.95

K&B 40 ABC STUNT VS FOREIGN Front intake Plain bearing 40

FOREIGN 40 ORS! & K&B 40ABC STUNT

PRICE ..: . : ws s 5 5ia 55 e 0 PRICE ................ $89.95

SHIPPING . «.- < o0 5 sme s SHIPPING ............. FREE

TOTAL: < =12 o0 o v w56 2 . TOTAL . 5e e v 5 s e s 3$89.95
RUNNING CHARACTERISTICS FOR STUNT? ...UNSATISFACTORY! RUNNING CHARACTERISTICS FOR STUNT FLYING?

COST TO HAVE ENGINE REWORKED SUPERB WITH NO REWORK REQUIRED!
| FORSTUNTFLYING . .......oovnn... $57.00 PLUS $3.00 SHIPPING )
TOTAL COST TO MODELER $125.90 TOTAL COST TO MODELER $89.95
Elo carry a complete line of accessories including: Adjustable Lead Outs, Weight Box, Adjulnwble Tank Brackets, AVAILABLE AT HOBBY
Bolts, Nuts, Handles and more. We have everything you need for Control Line Flying.

SHOPS EVERYWHERE.

y ' ' : If your hobby shop doesn’t carry the kit you
Brodak Manufacturing and Distributing Co., Inc. |" i ohe: % iy som brodai's
100 Park Avenue, Carmichaels, PA 15320 (412) 966-2726 FAX (412) 966-5670 Dealar inguires welcomed.

—




FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE
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FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

PIVOATIINNLS "HO4 N3ONINIHOSA

SLIS decaler finns i svart p& transparant botten och i vitt pa
transparant botten. En sats bestdr av fyra varianter 1 svart
eller vitt enl. bilden ovan,

Pris inklusive porto $EK.Ange antal svarta och/eller vita satser.

Inom Sverige Utrikes: Norden

1 sats 10:- 1 5= Om separat inbetalning sker

2 ¥ 16 &— 21a~ fr&n Norden (d.v.s.ej 1

E 22 3= 27— samband med medlemsavg.inbet.)

4 " 28 = 35— tillkommer 2&:-(postens utl.avg.)
5 " 3z~ 41:- e

6 " 40 s — 47 2~

Bestdlles genom att sdtta in pengar pa SLIS postgirokonto
nr. 95 34 51 - 0. Passa pa att gdra det ndr du betalar medlemsavgiften.
Ange svarta och/eller vita satser pa inbetaln.kortet.



Lasse

Jan

Hans Erik
Lars-Ake
Ove

Tord
Goran
Gert

Per Olov
Kjell
Johan
Mats

Jan

Jan

Erik
Willy
Mattias
Sodra Dal RFK
Ludvika RFK
MFK Snobben
Jan

Carl Gustaf
Bjorn
Gunnar
Conny
Rolf

Karl Gunnar
Staffan
Staffan
Esbjorn
Jorgen
Lars

alf
Valdemar
Mats
Henrik
Arne
Bengt Ake
Hans

Jan

Mats
Lennart
Lars

Jan Ake
Staffan
Erik
Johan
Ilkka
Hakan
Christian
Gosta
Gunnar
Kauko

SLIS medlemsregister

Efternamn
Aaltio
Allan
Andersson
Andersson
Andersson
Andersson
Aronsson
Assermark
Axelsson
Axtilius
Bagge

Be jhem
Berndtsson
Bjernby
Bjornwall
Blom
Blickert
c/0 Lars Nyaren
c/0 Nyholm
c/0 Ottoson
Carlerud
Carlin
Carlsson
Carlsson
Ehlin
Ekberg
Eklund
Ekstrom
Eriksen
Eriksson
Eriksson
Eriksson
Eskilsson
Falk
Franzén
Friberg
Frinndal
Fallgren
Gornitzka
Gustafsson
Hall

Hel je
Helmbro
Hogstrom
Hovmark
Huss
Isacson
Jarnola
Johannesson
Johansson
Johansson
Jonsson
Kainulainen

1996

Vidjegranden 5¢ 17
Askrikevagen 34
Valfrid Broddsvag 52
Hembyggarvégen 9
Asgatan 2 C
Hammarogatan 5
Finnstromsvagen 8
Vallgatan 9
Ulltorpsvégen 27
Huldrestigen 9
Lokegatan 24
Farentungrand 1
Norra Orjansvagen 4B
Box 17

Ovre Brunnsvagen 35
Evalundsvéagen 40
Frosangsvagen 32
Envagen 18
Foreningsbacken 12
Olas Vag 13
Evalundsvégen 68
Bjornmossegangen 168
Bjorstorpsvagen 45
PL 19 Ornas

Heden 33

Box 82
Tunadalsgatan 304
Klockarevagen 10H
Lindsbergsgatan 84
Sporrgrand 8
Flemminggatan 28
Hantverkarbacken 184
Ringgatan 17
Seminariegrand 4
Annebergsgatan 9
Fastlagsvagen 42
Kallangsvagen 26
Oxeldgatan 204
Kallangsvagen 36
Bjornskogsgrand 93
Flogstavagen 83c
Heden 41
Castorvagen 3
Gullregnsvagen 6C
Korsbarsvagen 3
Grimsd Bodar
Domherrevagen 4
Ahokuja 1
Lingonvagen 31
Varperydsvagen 42
Praktejdervagen 9
Ullstammavagen 206
Vaderstrecksgatan 12

Postnr
SF-01360
181 46
165 71
416 76
724 63
691 35
548 32
643 32
590 50
141 73
602 36
194 51
433 52
430 33
372 36
138 34
613 41
776 92
772 50
295 73
138 34
135 34
522 33
196 92
780 53
196 22
731 40
247 34
752 40
129 42
602 24
811 41
434 41
752 28
661 31
126 47
181 44
613 33
181 44
162 46
752 72
780 64
461 59
434 44
152 52
730 91
167 71
SF-33960
448 37
372 50
184 61
589 51
418 31

Ort

Vanda
Lidingd
Hasselby
Goteborg
Vasteras
Karlskoga
Hova
Vinaaker
Vikingstad
Huddinge
Norrkoping
Uppl Vasby
Partille
Fjaras
Ronneby
Alta
Oxeldésund
Hedemora
Grangesberg
Nymolla
Alta
Tyreso
Tidaholm
Kungsangen
Nas
Kungsangen
Koping
Sodra Sandby
Uppsala
Hagersten
Norrkdping
Sandviken
Kungsbacka
Uppsala
Saffle
Hagersten
Lidingd
Oxelosund
Lidingd
Vallingby
Uppsala
Lima
Trollhattan
Kungsbacka
Sodertal je
Riddarhyttan
Bromma
Pirkalla
Floda
Kallinge
Akersberga
Linképing
Goteborg

08-7673601
08-389469

031-262537
021-131742

0506-30931
0151-10114
013-330341
08-7744915
011-133647
08-59080179
031-987110
0300-40438
0457-27947
08-7733272
0155-30482
0225-13880

044-54663

08-7731602
08-7125703
0502-14391

0281-30697
08-58174186
0221-23062
046-51475
018-508493
08-6461404

026-270026
0300-77766
018-529535
0533-17117
08-192207

08-7655869
0155-32847
08-7655832
08-7596098
018-463535
0280-32366
0520-97408

08-55031217
0581-92072
08-253760

0302-31700
0457-20668
08-54022046

031-535103



Ingemar
Leif
Stefan
Kerkko
Hakan
Stefan
Raymond
Ingemar
Bengt
ALf

Bert
Svante
Erling
Niklas
Lennart
Bengt
Hans
Leif
Niklas
Stellan
Magnus
Torbjorn
Goran
Arne

8o

Per Olof
Sven
Buth
Lars
Rudolf
Ake
Conny
Bengt Olof
Stefan
Adam

Per
Lennart
Kent
Peter
Leif
Lars

Per Arne
Bert
Berth
Ole

Lars Erik
Jan
Conny
Torbjorn
Hakan

SLIS medlemsregister 1996

Efternamn

Karlsson
Karlsson
Karlsson
Kehravuo
Kimming
Lagerqvist
Lake
Larsson
Lindgren
Lindholm
Lindaquist
Lindstrom
Linné
Lofroth
Magnusson
Mellstrom
Narback
Nilsson
Nilsson
Norstrom
0ds jo
0ds jo
Olsson
Orrgard
Pettersson
Pettersson
Pontan
Rasmussen
Roos

Ross
Ronngren
Sahlin
Samuelsson
Sjoberg
Steineck
St jarnesund
Strand
Stromback
Sundstedt
Sundvall
Svensson
Svensson
Soder lund
Thomsson
Torgersen
Walter
Wold
Aquist
Ostin
Ostman

Tureborgsvagen 5¢
Bjornvagen 20
Smedvagen 24
Stenbackavagen 76 B
Goteborgsvagen 4A
Vickavagen 109
Hastskovagen 38
Forbondegatan 14
Mossvagen 17
Jagargatan 7
Tornfalkgatan 109
Allévagen 10

Johan Nilsvag 13
Fogdegatan 12
Asedavagen 16

De jegatan 20

Mornas 5
Vardshusvagen 2a
Svartbacksgransen 661
Erstaviksvagen 68
Lovdalsvagen 45
Lovdalsvagen 45
Valhallavagen 14
Varloksvagen 13
Randersgatan 95

Box 209

Idunvagen 33
Almave] 8
Slussgatan 6

Sved jevagen 11
Skolgatan 20
Stenangen Haraker
Vetevagen 15

c/0 Varmlandskollekti
Tornavagen 3:654
Snostormsgatan 15
S. Jordbrovagen 133
Finspangsvagen 533
Swedenborgsgatan 49
Odenvagen 1b

Asby Mellangard
Grasloksgatan 34nb
Radmansgatan 1D
Stemkumlavagen 3E
Lyngveien 9
Baldersgatan 1C
Odegardsvagen 49
Stanggatan 2

Gosta Berlings vag 8¢
Husarvagen 10

691

SF-00670

461
439
462
462
153

SF-10600

703
806
274
654
360
572
780
394
136
138
141
141
114
135
164
247
136

DK 9280

231
691
935
730
187
669
223
723
136
605
753
181
530
754
632
621

53

53
30
54
41
37

49
28
60
62
76
51
68
77
59
36
73
73
22
55
43
25
42

62
36
32
50
69
92
63
50
51
98
34
32
21
46
32
46

N-2830

263

37

N-1911

456
691
194

32
38
35

Uddevalla

Vasterhaninge

Karlskoga
Helsingfors
Trollhattan
Onsala
Vanersborg
Véanersborg
Jarna
Ekenas
Orebro
Gavle
Rydsgard
Karlstad
Alghult
Oskarshamn
Transtrand
Kalmar
Haninge
Alta
Huddinge
Huddinge
Stockholm
Tyreso
Kista
Sédra Sandby
Haninge
Storvorde
Trelleborg
Karlskoga
Nors jo
Skultuna
Taby

Deje

Lund
Vasteras
Haninge
Norrkoping
Uppsala
Lidingd
Vaderstad
Uppsala
Eskilstuna
Visby
Raufoss
Hoganas
Flateby
Kungshamn
Karlskoga
Uppl Véasby

0522-37266
08-50010600
0586-53890

0520-74019
0300-26684
0521-17624
0521-67212
08-55173584

019-260999
026-197162
0411-44641
054-189515
0481-63252
0491-19882
0280-22160
0480-477076
08-7451203
08-7732375
08-7117054
08-7117054
08-158320
08-7125966
08-7516550
046-62582
08-7773711

0410-10283
0586-55977
0198-33127
021-71218
08-7562274
0552-31101
046-394009
021-804234
08-5002686%

018-247409
08-7675573

018-223410
016-422158
0498-212050

0523-70924
0586-50884
08-59088544



