4 BYGGE AV MODELL

Allmint

Balsa

Fena

Flaps (3)
Flapshorn (2)
Foamvingar (3)
Gangjarn (2)
[-beamvinge (2)
Kabinhuv (2)
Klddsel (2)
Kontrollmekanism (3)
Kropp (4)
Landningsstall (2)
Lim (2)
Motorinstallation (2)
Motorkapa
Nostyngd
Roderok
Slipklotsar
Stabilisator (2)
Stotstang (3)
Tankar

Utledare (2)
Utledarguide
Vibrationer
Viktbox

Vikt

Vinge (2)

Vinge / Kropp
Vingspetsar



4 - ALLMENT

ALLMANT
Bygg l&dtt, rakt och starkt.
Bygg in m&jligheter till trimning och justering.

Spara vikt dédr ingen styrka krdvs, sdrskilt pa inre ving-
halvan (ddr utledarna &dr placerade).

Anvdand tillrdckligt med lim och material didr styrka krivs,
t ex motorinfdstning, vinginfdstning, landstdllsinfistning,
stabilisator, roder och kontrollmekanismen.

Tdnk pa att motor, vinge och stabilisator skall ligga i linje

(09 vinkelskillnad om inte ritningen f8reskriver annat). Mit
till byggbrdda (Sgonmattet dr ibland foér d&ligt).
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Vingen far ej vara skev. (3 mm mdtavvikelse till byggbridan
ger madrkbar effekt pa flygegenskaper).

Nosen maste vara stabil, annars orsakar vibrationerna problem
med brédnslematningen.

Anvidnd ldtt balsa av hiég kvalitet.
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I Ovrigt gdller att man alltid efterstrdvar att anvinda s& ldtt
balsa som m&jligt. Dock maste flapsen vara vridstyva.

Har man svidrt att hitta l8tt balsa, bSr man undvika att gbra
delar av massiv balsa. Eventuellt kan man (pa egen risk) minska
nagot pa tjocklek av uppbyggda sektioner, dock utan att ytter-
matten dndras.

Balsaflak kan ha olika styrka och tyngd i olika &ndar. Vi&nd
ddrfér alltid flaket sa att det utnyttjas pad bidsta sitt.
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Vikt

Nedanstaende viktangivelser anger balsavikt som man ej
gdrna bor tverskrida. Tabellen dr ursprungligen gjord

for tumdimensioner av 36" ldngd (914 mm) men har ansetts
kunna gédlla nagorlunda approximativt dven f&r ndrmast fére-
kommande millimetermatt i 1 000 mm l&ngd.

Bredd _

3"%75 mm 4" =100 mm |

Tjocklek Vikt Vikt }

| mim tum gram gram |
| 1,5 1/16 9 - 10 11 = 13
2 3/32 13 - 15 16 - 20
3 1/8 18 - 20 22 = 26

| |
5 3/16 27 - 30 33 - 39
1/4 36 - 40 44 - 52

10 3/8 54 - 60 66 - 78 !
12 172 | 72 - 80 88 - 104

. |

.20 3/4 108 - 120 132 - 156
i 25 1 144 - 160 ! 176 = 208

CAPSTRIPS (lister uppe pa spryglarna)

Far ej vara for styva. Ofta dr det bittre att skira dessa ur
flak dn att anvidnda fiardig list.
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FENA

Nedawn visas tva metoder for justerbard sidovroder

3 mm _plywood
med hdl £o'r

traden

1.5 mm _pranotrad
_'fd:‘.s'é !. fd.:"&frjf: ;;chﬂa{e_r-

En bit pianotrdd (1 mm) kan limmas uppe pd fenan som skydd.
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FLAFPS

Flapsen maste vara styva sa att de inte vrider sig av luft-
krafterna, vilket kan ge upphov till ofrivilligt "differen-
tialflaps", d v s rolltendenser som kan vara svara att
trimma bort.

DErfdr bir flapsen gbras av relativt styv balsa, gdrna C-grain,
och eventuellt litet hardare (tyngre) &n vad som dr lampligt i
dvrigt. Alternativt kan flapsen gbras i 13tt balsa och klis
med siden eller glasfiber fo6r att erhalla tillrdcklig styvhet.

Utfbrande

»)
Baktill tunnas flapsen ut s& att bakkanten blir 1-2 mm tjock,
d v s ganska tunn, men ej sa tunn att styvheten minskas f&r
mycket. HOrnen b&r baktill vara relativt skarpa men kan rundas
nagot f&r att ytbehandlingen inte s& litt skall skadas.

Framtill, d v s pa gangjdrnssidan av flapset, maste flapset
snedfasas 459 ftr att tillata att flapset r&r sig i gangjir-
net utan alltfdr stor luftspalt mellan flaps och vinge.

1 Rita ut centrumlinije med hjdlp av filtpenna

2 Tejpa sandpapper pa byggbordet

3 HAll en 45° vinkelhake mot sandpapperet och slipa flapset

Stipas bort &

T
\«-S'ﬂ:igé rundat *

Genom att slipa flapset enligt ovan, behtver inte vingens
bakkant justeras for flapset.

Se dven rubrik "Gangjdrn".
*‘r) " L wi
P:S. Enligt sevaste ron kan flapsen bakliill goras
-4 wmwm tjocka sami helt rundade.

¥nrt5.
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En metod som tilldmpas av Bill Werwage f&r att gdra l&tta och
samtidigt relativt tjocka flaps &r att gbra en ram av 5-6 mm
tjock balsa som sagas ur i mitten. Pa ramen limmas sedan
spryglar pd ovan- och undersidan till 8nskad tjocklek. Obser-
vera att ett sadant flaps méste klds med siden eller dylikt
for att f& tillrdcklig styvhet.

EEEETT )

For att ldttare kunna ytbehandla flapsen innan de monteras
f6r gott i modellen kan man fdrse flapsen med r&r (missing
eller aluminium) som limmas fast f&r armarna pa flapshornet.
Rbren maste ha god passning till flapshornet.

| =

Flapshorn

Ett annat sdtt att minska risken f&r att flapshornens infist-
ning i flapsen skall glappa upp &r att hdlla nagra droppar
"Hot Stuff" (Cyanoakrylatlim) i inf&stningshdlen. Limmet
fyller porerna i balsan, varigenom infdstningen blir starkare.

forts.
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Montering

Metoden kan endast tilldmpas for modeller ddr flapsen monteras
till wvingen innan vingen limmas fast i modellen.

Ligg flapsen pa byggbridan

Montera hornet utan att limma

Lidgg vikter pa flapsen

Justera med hjdlp av en ldng linjal

Limma fast hornet

L= T N T

Nar limmet torkat firstdrks med glasfiberviv
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Glasd bervav
Limmad med {

Cellulosalim )
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FLAPSHORN Lagring séotstan

Ségéséﬁygsnrm

Lagring modell

Vanligtvis kdps flapshornet férdigt. Fabrikat Midwest rekom-
menderas. Kontrollera att st&tstangsarmens hdrdlédning dr OK
genocm att provbelasta denna.

Horn av andra fabrikat, t ex SIG med stdtstangsarm av nylon,
kan vara otillfdrlitliga eftersom nylonet inte dr tillrdck-
ligt starkt infEst.

Gor man stdtstangsarmen sjdlv kan 4 mm mdssingrdr anvédndas
som plattas till ndstan helt s& att en oval &nde erhélls,.

Stotstangsarmen bdr hardlédas med silverlod, men kan i virsta
fall mjuklddas om mycket koppartrdd anvinds som forstdrkning.

Lagring modell

For att férhindra fjddring och glapp maste flapshornet lagras
till meodellen. Detta kan g&ras pa olika sdtt.

Bdst dr om flapshornet fran bbrjan dr forsett med mdssing-
eller teflonrdr som lagring. Dessa r&6r kan da limmas fast mot
kropp och/eller vinge, samt sys fast med t ex heldragen nylon-
trad (fiskelina) eller fistas med t ex Goldberg 3/4 nylontape
och 5 min-epoxy. Alternativt kan mdssingrdr fdstas genom att
plat viks runt rdret och fdsts i bakkantlisten p& vingen.

Saknar flapshornet lagring kan denna gdras av en spiralfjidder
som vrids pa. Spiralfjiddern fdsts i modellen med tunn plét
eller glasfiberviv.

Ett annat s&dtt dr att limma bitar av 3 mm plywood mot kropps-
sidorna sa att lagring erhélls.

Ytterligare ett sdtt &dr att limma plywood mot vingens bak-
kantlist och U-formad missingplat utanpi.

Ma'ssing -
Plywood ﬁ* pldt
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Lagring stdtsténg

Nér halet i stotstdngsarmen borras upp kan man t#nka pa att
borra halet s& att avstdndet till lagringen i modellen blir
aningen stdrre (i varje fall inte mindre) &n det ursprungliga
om man vid utvdxlingsférhallande 1:1 ej vill riskera att
flapsen kommer att rfra sig mer &n h&jdrodret.

Sjdlva lagringen kan utfbras pa olika sdtt.

Alt 1 HArdlétt mdssingroér.

L6d p& en lang bit rdr s& att det lidttare gar att
kontrollera att bussningen blir parallell med lag-
ringen i modellen.

Fdrdig lagring bOr vara sa lang som m&jligt, ca 6 mm
dr riktvirde.

Alt 2 Sjdlvsmrjande bussning (Claes Ohlsson).

Epoxilimmad.
Alt 3 Kullager RMB.
Alt 4 Nylonlager.

Alt 5 Gdngad bussning fran Truedsson. Hornet gingas M4 och
bussningen fdsts med Loctite.

Alt 6 En bit 16dbrons f&ér hardlddning ¢ 3 mm nitas och
borras.
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"FOAMVINGAR"

Med foamvinge menas en vinge som skirs ut ur skumplast,
t ex frigolit, och kl&s med balsa f&r styrka. (Fbrutom vingar
kan givetvis &ven andra detalijer gbras av "foam").

1 For tillskdrning anvidnds en tunn pianotrad eller nichron-
wire som spdnns i en ram, t ex med hjdlp av manga gummi-
snoddar. Traden vérms med elstrém. Lamplig spdnning
12-30 volt.

2 Tillskdrning gdrs med hjdlp av mallar, vanligtvis gjorda
av plywood. Aven "Formica" (laminerad plast) kan anvidndas.

For att vingen skall bli helt symmetrisk kan samma mall
anvdndas for vingens 8ver- respektive undersida.

Mallarna gérs mycket noga och slipas helt slidta p& kanten
ddr glédtréden skall 18pa. Kanten bdr dessutom vaxas.
Mallarna férses med hjdlpsiffror pa sidorna.

Skall vingen ha urtag f&r lister etc gbrs sédrskilda mallar
f6r detta.

_\Sf.r:pﬂ..!' s X d _Jff:ﬂﬂ-f
efler pt’dn&m_'n_q SL8E, VaXa efier pfnho‘cmlﬂj.
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Vid skdrning skdrs fré&n bakkanten. Ldgsta tdnkbara elspin-
ning anvdnds. Glddtr&den miste vara ordentligt spdnd. Foam-
blocket maste ligga plant och belastas med vikter.

Tillskdrningen dr svar att utfbra korrekt. Littast dr att
vara tva personer och prova sig fram med flera foamblock
innan rdtt teknik utprovats.

En vinghalva i taget skirs ut.

3 Skall vingen f8rses med 1&tth&l (ger ca 35 g viktbesparing)
gbres halet i vingen fé&r glédtraden, t ex med hjdlp av en
ca 3 mm glodhet pianotrid styrd i &glor, eller genom att
pianotréden anvinds som borr.

Observera att om landningsstéllet skall monteras i en l&ttad
vinge maste antingen foam limmas tillbaka dar stdllet skall
sitta eller ocksad méste en balk gdras f&r landningsstédllet.
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De utskurna vinghalvorna slipas med 320-papper.

F6r plankning rekommenderas 1/32" litt men stark balsa
(ca 0,8 mm), d v s 1 mm torde vara lagom om de utskurna
vinghalvorna dr sldta. Om 2 mm anvidnds maste denna slipas
kraftigt for att vikten inte skall bli for hog.

Balsaflaken for plankning skarvas innan vingen plankas.
Cellulosalim eller Titebond rekommenderas.

De hoplimmade flaken skdres till efter wvinghalvans unge-
fdrliga form.

Plankningen g&rs vanligtvis med kontaktlim. Problemet hir
dr att f£O6r mycket lim ger en tung vinge.

De lim som rekommenderas dr 3M Spray Contact Cement Nr 8074,
SIG Core Bond fortunnad med vatten f&r sprutning. Andra

lim: Copydex, SM Car Trim Adhesive, Casco V nagot utspddd,
Cementex 1014 B.

Savdl plankning som frigolit sprutas med lim, vinta ca

1 timme. L3gg direfter plankningen pa bordet. "Rulla" pa
vingen bakifrén med stor kraft (ca 25 kg). Kontaktlimmet
"biter" direkt och kan ej lossas om vingen ldggs fel pa
plankningen.

Fram- och bakkant pa vingen slipas plana och fram- och bak-
kantlist limmas pa plats. Vitlim rekommenderas.

Vid montering av wvinghalvorna anvinds det Gverblivna foam-
materialet som jigg vid limningen. Vitlim eller epoxy
rekommenderas. Nir limningen torkat kl&s skarven med glas-
fiber eller tunn plywood.

Fdrdig vinge, utan landningsstdll och fdrg, far viga ca
350 g. Ju l&ttare desto bédttre.

Infdstning av landningsstdll

Vinge utan litthal

Matten avser

Sforséarkning
ﬂ?Esf
glasfibervav
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Vinge med ldtthal

@ Q -SPfyfifar . 3mm_plywoed

HErdtra,
(e sid2)

co 000 < Mi'ttballk . 3 mm pt‘gh/oad

Infdstning av Roderok

N

2 mm plywood
Cupptill och nedtill

Ovrigt

Dope, balsalim, polyesterplast, thinner, brinsle etc léser
upp foam och kan dérfdr ej anvdndas direkt mot foam.

Utbver vingar kan &ven andra detaljer g&ras av foam. Bob Hunt
gor t ex flapsen ingdende i vingen och skir ut dessa ur vingen.
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GANGJARN FOR FLAPS OCH RODER

Vanligast &dr att anvdnda kodpta nylongdngjdrn eftersom dessa
ger liten friktion, litet glapp samt &dr relativt ndtningsbe=-
stdndiga. Fabrikat DuBro eller Klett rekommenderas.

Minst 2 gangjdrn rekommenderas f&r varje roderhalva.

Minst 3 gangjdrn rekommenderas fo6r varje flaps.

Eventuellt kan flapsen mot vingspetsen forses med ytterligare
ett gangjidrn da belastningen dir férefaller extra stor.

Montering av nylongangjirn

1 M&rk ut mittlinjen och borra 2 hal dir gangjidrnen skall
monteras.

2 Bkidr rent mellan halen
f6r gangjdrnet. = Jséeg {

3 For flaps och roder maste
uppifran sett urtag gifiras

g‘?r e géngjdrnen skall Vinge eller stabrlisator
a4 plats. S Sl =

o
Observera att dessa urtag 559_95
ej skall gbras i vingens Flaps eller roder
eller stabilisatorns bak-
kantlist.

4 Eventuellt kan litet vax smdltas i gangleden f&6r att inte
limmet skall fastna dd@r ndr gangjdrnet limmas fast. (Behovs
ej om vitlim anvidnds).

5 Gangjdrnet limmas till vinge resp stabilisator férst. Vit-
lim eller epoxylim anvdnds (ej S5-minuters p g a tidsbrist).
Kontrollera att ganglederna blir parallella. Eventuellt
tejpa p& Insidan av bakkantlisten for att hindra limmet
fran att rinna ut. Overflédigt vitlim tas bort med v&t trasa.

f Borra ett litet hal genom bakkantlist och gingjdrn. Fist en
tandpetare i halet som laspinne.

Om man vill undvika lé&spinne kan man borra hdl i gangjdrnet
som limmet far fiste i.
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Gangjdrn av midssingrior

Médssingroren fidst med tyg.

Genom mdssingrdret sticks pfanntréd som sticks in i wvingen/
stabilisatorn.

Vinge /S Stabili’sator
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Flaps / Hé,droder

Gangjdrn av tvg

Gangjdrnen gdrs av bomullsband.

Observera att olja fran avgaserna l&tt tringer in mellan
gangjdrn och klddsel, varfdr ytbehandlingen hdr &r noga,
sdrskilt pa yttervingen.
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"I-BEAM"-VINGE

Med "I-beam"-vinge menas att vingens hela styrka erhalls av
en I-balk i mitten av vingen. Spryglarna g&rs i form av
"remsor" som limmas uppepd I-balken.

g;::::} 2 mm f:fylvaﬂd{

wupptrll och ned-
Z/ll Fo'r roderok

& inm érea-f_ fd’r:!d'rﬁrm'n_g (pa eller

rna
1 Montera kontrollmekanismen mellan -.‘-'Pf‘jj-fa

2 Trd pa kroppssidorna, limma frimre spanten i kroppen,
darefter vingbalken. Balkens mittdel och halva spinn-
vidden bbr pa sidorna forstérkas med 1,5 mm plywood. I
varje fall bor fbrstdrkning gdras mellan landningsstdllen
om dessa gdrs vingmonterade.

3 Védnd mot plan yta, d v s bygg modellen upp och ned med
raka kroppssidor nedat, stoppa in fram- och bakkant, mit
och jigga med klotsar under listerna.

4 Spryglarna gors med hjdlp av en aluminiummall som n&las
till balsaflak. N&lhdlens avstdnd frin mallkanten gbrs
lika med sprygelns tjocklek varigenom nd&lhdlen kan anvindas
f6r instdllning av mallen f&r utskdrning av ndsta sprygel.

Hal £o'r khnppﬂ;far‘

Varannan sprygel kan gbras "halv". Bakkanten rundas pa dessa.

o~ Rundag

“

Justera alltid spryglarnas lingd bakifréan.
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5 Om plankad Torsjonsnisan &nskas kan spryglarna f&rsidnkas
in i mittbalken. Mittbalken kan dven f&rses med urtag for
vingspetsarna om dessa gbrs av flak.

Urtag {3r vingspetsar

NG

Vingens wmittbalk (framifrdn)

JIGGE

Genom att anvidnda 2 raka rundstinger av t ex ¢ 9 mm silver-
stal och gbra noggranna h&l i varje sprygel kan man bygga en
perfekt rak vinge utan skevheter, Hven om vingen har komplice-
rad form.

Lat limningar med vitlim torka minst 24-48 timmar i jiggen fér
att limspdnningarna vid torkning inte skall gora wvingen skev.

—— Uppstagning

- e
\"*"f}‘ /’/ " pd mitten
8%
\\4 ’\ Silversial
: \ ’/?HPF riktas
. Far—aHEHﬂ)

Man kan dven kopa Adjusto-Jig (som kan kalibreras och shimsas
for att bli dnnu bi3ttre).
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EABINHUV (Canopy)

Kabinhuven bdr man helst k&pa fdardig, eftersom det knappast
blir billigare att gbra den sjdlv, och det dessutom &r tids-
tdande. )

Inpassning av huven géirs grovt med hijdlp av kniv, sax eller
eventuellt l1l6dkolv om huven har ldtt for att spricka. Finin-
passning g&rs genom att ett sandpapper tejpas fast pa modellen
ddr huven skall sitta, varefter huven slipas.

Dammsug huven inva@ndigt. G&r med en knapphal ett litet hal
baktill f£&r undvikande av kondens.

Limma med epoxi, annat lim kan l&sa upp plasten.

Tillverkning

1 Meted enl Willy Blom.

Cobex fran Beckers ca 0,5-1 mm.
Plugg av hardtrd ca 2 cm for stor pa distansklots med fot.

p—
I e

' =4 dm

ﬁ:‘:_:’t':.'nﬂr'n._‘T

Gor en ram av 5 mm plywood som gar over pluggen med =2 mm
glapp.

e |

— =2vam

Vidrm Cobex tver spisen (handskar). W&r Cobexen mjuknat, l&gg
den snabbt pa pluggen, 1lat en medhjdlpare trd Gver ramen.
Blir huven skrynklig, tejpa ramen i kanten ddr skrynklan
bildas med maskeringstejp, s& att ramen gar litet trdgare.
Prova med ny bit Cobex o s v,
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2 Metod enl Claus Maikis (tysk stuntflygare)

Gor plugg av balsa med hardtrdhandtag. Bésta sdttet att
gtra pluggen &r att lata den inga i klotsen f&r kroppens
ovansida.

Sdtt fast pluggen i skruvstdd eller tving. Den ségas ut nér
kroppen dr klar, varefter en bit limmas bak och nedtill pa
pluggen.

Tag en overstor bit celluid, sdtt fast hardtrdlister l&ngs
lédngsidorna. Borra 2 hdl i ena listen och sdtt i stdltréd
s& att celluiden kan h3nga i ugnen.

Ndr celluiden b&rjar lukta och smidlta, ld3gg den pa pluggen,
gdrna med hjdlp av medhjdlpare, fram- och baktill.

Temperatur 180°C (eventuellt 130°C).

Tjocklek 0,4 mm. Storlek ca 150x300 mm.

Férgning

Doppa huven i "Ritdye" eller "Tintex" (plus eventuellt 2 koppar
vindger) och 2 liter varmt vatten. Kontrollera efter 5 minuter.
Verkar det inte bra, ldgg i huven ytterligare 5 minuter.
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KLEDSEL
Nos

Nylon, siden eller glasfibei.

KroEE

Siden eller japanpapper, eventuellt skyloft. Japanpapper
kan l&ggas vatt eller torrt och fédstas enbart med thinner
om modellen fOrst lackats med tva lager Clear Dope med slip-
ning emellan.

Vinge

Siden, dubbelt japanpapper, skyloft. Observera att mittplank-
ningens &ndtrd méste lackas noga f6r att ej bli bucklig av
vatten.

Vid lackning av vinge spdd med 20% thinner. "Dope" och zapon-
lack kan f&rtunnas med thinner, men ej spdnnlack.

Dubbelt japanpapper

1 Kld fidrsta lagret. Vattenspinn. Lacka minst 3 ganger.

2 L&gg pa ndsta lager vatt med fibrerna vinkelrdtt mot
forsta. Lat torka. Lacka.

Papperskliddsel

SGM Silkspan rekommenderas.

1 Klipp ca 5 cm f&6r stor bit med eventuella fibrer parallella
med spryglar.

Ligg i1 varmt vatten.

Hing p& avrinning.

Se till att eventuell slidtare sida kommer uppat.

s W b

Pensla ofdrtunnad dope l3ngs de kanter pa modellen som
skall klés.

6 Fédst med pensel fingrar etc. Nala eventuellt. Klipp vid
behov. Skdr rent med rakblad.

7 Vid klddsel av vingar, bOrja med yttervingens undersida
(eventuella misstag i bdrjan syns minst p& undersidan.
Eventuell onddig vikt i b&rjan gbr minst skada pa ytter-
vingen). Kl&d ddrefter yttervingens ovansida. Spruta sam-
tidigt med vattenspruta négot vatten pa undersidan s& att
hela vinghalvans klddsel spdnns samtidigt f8r undvikande
av skevheter.
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Balsaklidgel (helplankad vinge)

Om jigg ej anvdnds som haller vingen rakt kan det vara svart
att undvika att vingen blir skev vid "helplankning". Darfor
rekommenderas jigg. Om jigg e] anvidnds rekommenderar Al Rabe
metoden nedan.

Fordelarna med helplankad vinge &r ingen insjunkning mellan
spryglarna samt bdttre styvhet.

Nackdelen dr att det &r svarare att gbdra, dyrare, nagot
tyngre, men totalt sett anses denna vinge bdttre om den inte
blir £&6r tung.

Observera att, f8dr att hé&lla ned wvikten, kan mittlister i
vingen slopas da plankningen dnd& ger tillrdcklig styvhet.
1 Kldd ovan- och undersida av framkanten.

Kldd ovansidan klart. SLIPFR EJ!

3 Ldogg den till 3/4 kliddda vingen upp och ned. Ldgg pa 2-5 kg
tyngder samtidigt som vingen justeras med klotsar sa att
den ej dr skev.

4 Spruta pé& vatten s& att vingen blir genomblbt. Vinta
24 timmar.

5 Kl&d undersidan klart.



KONTROLLMEKANISM

P& en stuntmodell dr kontrollmekanismen mycket viktiag efter-
som glapp i mekanismen omdjliggdr flygning med precision.
Kraven pa kontrollmekanismen Skar efterhand som piloten blir
mer erfaren, men dven fbr nybdrjare gdlier att man bdr ha
relativt stora krav, 1 synnerhet att mskanismen skall vara
lattrdrlio.

Stétsténgen méste vara sa& styv att den inte b8jer sig, alter-
nativt madste den styras vid genomgé&ngen i kroppsspant, vilket
tyvidrr ger tkad friktion. Friktionen kan minskas genom att
teflonbussningar anvinds. Andra vanliga styrbussningar dr
gjorda av zluminiumrdr eller plywood.

Fér att undvika glapp bor kontrollmekanismen bussas.

Det dr viktigare att mekanismen dr glappfri till flapsen dn
till hBjdrodret.
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Dimensioner fo&r olika utvéxlingsfﬁrhallan&en1
- o Qe Héjdrederhorn
N gy | ™
R D v % ]
o Flaps- " &
762 (3") _ horn : r

1 "Standard" Nobler "Hook up" (utvdxling 1:1)

B 17,46 till D 19,05
E 12,70 €ill H 12,70

Anvdnds av Jon Dixon, Bob Giseke, Gene Schaffer,
Bill Simons

2 "Shark" "hook up" (Shark .45 utwv. 2/3:1)
B 15,88 till b 19,05
D1 25,40 till G 192,05

3 Les Mc Donald

A till Do 19,05
B 15,88 till ¢ 17,45

4 Jerry Pilgrim

B 15,86 till D 19,05

D1 25,40 till G 19,05 eller 17,40
5 Bill Rutherford

B till o 19,05
Justerbar till & 19,05

& Bill Werwage

till D 28,56
C till 25,40

L

7 Keith Throstle

B 15,88 till D1 22,23

BE 15,8 +till Justerbar 1:2-1:1
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Smérijning

F&6r smOrjning anvdnds vaselin, grafitfett, siliconfett,
teflonfett eller dylikt som ger langtidsverkan utan att
klibba. Symaskinsolja saknar dessa goda egenskaper och bdr
ddrfdr undvikas.

Bob Giseke smbrjer med vaselin som uppblandas med s& mycket
grafitpulver att vaselinet blir m&ttat. (Mellan stal och
médssingror) .

bvrigt

For att kunna justera flapsen inbSrdes och dven i férhallande
till hdjdrodret kan ett "justeringsstycke" i aluminium gbras.

__,_,.,//—-""'_F'.{n;u:
E N}_’!a pS

SfQPPE&rMVaf (éx)

Heyd-
Jrasﬁer‘

0Ooo

Eventuellt kan man dven gbra utvixlingsfdrhdllandet mellan
flaps och h&jdroder justerbart via kabinen och modellens
stjart.
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KROPF

Detvanligaste sdttet att erhalla en kropp med ett str&mlinje-
format utseende &r att anvdnda plana kroppssidor som férses
med urholkade balsablock pa &ver- och undersida.

T varsnitt
_genom kroppen

Kroppssidorna vdljes av likvdrdig balsa for att vara lika b&j-
bara. Annars blir kroppen inte symmetrisk. Se till att tyngsta
dnden kommer framat. Flakens ©Ovre kanter bér vara helt raka.
Pa flaken utritas vevaxelns centrumlinje, 4 v s nollinjen f&r
dragkraften. Denna ritas ut ldngs hela flakens ldngd parallellt
med de raka tvre kanterna. Detta dr till hjdlp wvid utritning

av vingens, stabilisatorns och motorbockarnas l&gen.

Urtag f8r vingen bdr gdras med bada kroppssidorna hoptejpade
f6r att urtaget skall bli lika p& bada sidor av kroppen. Ar
man extra noga hdr ndjer man sig inte med att gbra urtaget
efter ritningen, utan man gbr istdllet tva stycken mallar av
styvt papper som passas in p& vingen. Mallarna anvdnds sedan
f6r att rita ut vingurtaget pa kroppen.

Mall

4/—_‘\._\_‘-\\-—_-

| C::j___—___i:EEEEEr F eyl pTﬂgii

_\__-—_—._-_._._/
Mall

Kontrollera att ovansidan av kroppen 8r rak dven efter det
att urtaget for vingen gjorts. Spdnningar i balsan kan godra
att ovansidan &ndrar form.

Plywoodftrstdrkningar férses med 0-linjer f&6r motorns drag-
kraftlinje och motorbockarna limmas mycket noga till plywood-
forstirkningarna. Dédrefter monteras spanten mellan bockarna.

Motor- Ply - Hropps -
bockar wood sidor.

£ g e
—

_—

Hroppen sedd ovanifrdn



4 = KROPFP
sid 2

For att kroppen skall bli symmetrisk med jdmn bockning av
sidorna placeras den p& ritningen med centrumlinjen utritad.
Kroppshalvorna nélas fast i en naturlig symmetrisk b&jning
(alla nadlar pa utsidan). Alternativt sdtts sm& ca 10 mm hdga
klotsar pa ritningen l&ngs varje kroppssidas in- och utsida,
varefter kroppssidan kan stdllas "pa plats" pa ritningen.

o

Klossar pad ritningen

Hérefter passas kroppsspanten in. B&rja med nagot for breda
spant som slipas pa sidorna tills de passar pd ridtt plats.

Spanten kan nu limmas f&r gott, eller ocksa punktlimmas de

varefter kroppen tas bort och kollas med dgonmdtt. Ser allt
bra ut, limmas ldngs spanten f&r gott.

Eventuellt punktlimmas toppklotsen pé& plats for att kroppen
skall bibehalla formen, savida detta ej ger problem vid mon-
tering av vingen.

Ovan- och undersida av block

1 MNala fast blocket mot kroppen.

2 Rita ut konturerna fran kroppen pa klotsen och tag bort
denna.

— — T —
— —_—
— e
ey
— — T

— — i —

Ovani'Eran

3 Malla av sidovyn fran ritningen. Mdrk ut denna pa bada
sidor av klotsen.
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Skdr ut klotsen fran sidan med kniv. Ld&mna 1-5 mm raspmin.

— : —
i~
L

un

o

e |

m

10

11

12

Skdr ut ovanifran. L&mna 1-5 mm raspmén.

Punktlimma blocket med smd limklickar med ca 100 mm avstand.
Rita ut centrumlinje (f&6r hand).

Raspa blocket till ndstan perfekt passning. Anvdnd even-
tuellt mallar f&r att kolla r&tt form.

Tag bort blocket med hijdlp av tunnbladig kniv.

Holka blocket invdndigt med holkjdrn. Tdnk pa att blocket
skall vara l&tt, men tdnk dven pa att det skall vara starkt.
T&nk sdrskilt pa& att bakre delen av kroppen skall vara liatt.

Har kroppen stor styrka i Svrigt g&rs blocket 1dtt. Har
kroppen liten styrka urholkas klotsen inte lika mycket.

Block av l&tt balsa i nosen kan med férdel limnas utan
holkning, da nosen maste vara stark och kunna motstd vibra-
tioner.

Hall klotsen mot en stark lampa vid holkning. Ndr man ser
ljuset genom lampan har man fatt en tjocklek pa ca 3 mm,
eller nagot tunnare, vilket kan vara ldmpligt riktvidrde om
ej konstruktbren angivit nagot speciellt. Obelastade delar
léngt bak kan holkas mer.

Slipa blocket invdndigt. Det minskar wvikten nagot, men
tkar styrkan avsevidrt, eftersom eventuella brottanvisningar
ej uppstar sa ldtt i en jdmn vta.

Block i nosen maste ytbehandlas f&r att inte suga it sig
brdansle.

Undvik att hdrdlacka direkt pd balsaklotsen (den suger at
sig som en svamp). Zaponlacka forst.

Eventuellt monteras kabinhuv, fena etec innan blocket limmas
eftersom det dr l&ttare att arbeta med mindre detaljer at
gangen. K1& eventuellt klotsarna fore limning.

Limma block for gott samt finputsa utvdndigt med den
lingsta slipklots du kan hitta.
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Plywoodftrstdrkningar

For att forstdrka nosen anvidnds ofta plywoodfbrstdrkningar

pd bada sidor om motorbockarna. Dessa gtrs av 0,8-1,5 mm tjock
plywood. 0,8 mm férefaller att h&lla och bdr vidljas om man
inte avslktllgt vill gira modellen extra stark. Eventuellt

kan ldtthal géiras, men det dr tveksamt om dessa gdr nagon
nytta, eftersom plywood Er mer motstandskraftigt &n balsa

mot brdnsle, wvilket ej stdller samma krav pa lackning.

Vill man ha en smal nos kan motorbockarna limmas direkt mot
balsasidorna, och plywoodf&rstarkningarna (i detta fall
minst 2 mm) upptill och nedtill.

Plywoodftrstirkningarna kan sluta f6re vingen f&r att undvika
sprickor mellan kropp och framkantlist. Risken dr stdrre om
tjockare &n 0,8 mm plywood anvdnds.
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LANDNINGSSTALL

De flesta byggsatsmodeller har landningsstdllet placerat for
langt bak f6r start och landning pa gras

Om man flyger mycket 6ver grds bdr landningsstédllet flyttas
fram 30-70 mm.

Vdnta med att montera landningsstdllet sa lénge som mdjligt,
eftersom det dr i wvdgen vid bygget.

Tédnk pa att landningsstdllet &r utsatt fér mycket stora pa-
frestningar, varfor infdstningen maste gdras mycket stark.
Detta gdller sé&rskilt vingmonterade stdll som bér férstidrkas
med glasfiber. Genomgangen i vingen b8r gbras med ett stort
hal som tdtas med silicongummi d& olja fran avgaserna annars
kryper in didr ndr genomgangshélet glappas upp p g a stdllets
fijddring wid landning.

Nosstdll

Ténk pa att fdsta pianotréaden pa motsatt sida om urtaget i
kroppsspantet vid matarrdret fran brédnsletanken.

Bob Baron fédster nosstdllet i ett liggande plywoodspant.

alr=—x
Matarror J—I

P.Ir'anof r"aﬂC{ / D

m ny wood
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Landningsstdl]l enl Gene Schaffer Stunt Machine

3 mm p(gmma’ e

0,25 mm pia-
nafrnﬂd’, lodd
O, Z:‘ndaqf

d"g
/L

J-bull (3x)/‘ 3mm7pf'aﬂafrﬂdcf

Férdel 1 Infé&stningen i kroppen fungerar som torsionsaxel

som gir att st3llet hidller f&r harda landningar.

Férdel 2 Landningsstdllen kan bdrja bakom vingens framkant.

Fordel 3 0,75 mm pianotrad gir att balsastrémlinjeformningen

haller.

Landningsstdll av dural

Fir att bocka landningsstdll av dural méste stdllet virmebe-
handlas f&r att inte styrkan i stdllet skall ga fo6rlorad.

1
2
3
4

Ligg grdnsapa p& bocken.
Upphetta till sapan blivit mérkbrun.
Lat kallna.

Bocka.

Styvheten aterkommer efter wviss tid, varfdr bockning bor
gbras genast efter det att platen kallnat.

Fjddrande landningsstdll (enligt Al Rabe)

Ett fjddrande landningsstdll ger mjukare starter och land-
ningar.

Stopp, _‘ﬁn

Styrbussningar #11
fmd"ade o, (ad’o’ﬂ J:’.

Tr—jgé{;}iﬂe_&r

—
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LIM

Cellulosaacetatlim

Sigment, UHU-hart, Ambroid etc.

o e e e o o o e o o o e o o e B B T o . B . o . i o

—— e o s o — —

FORDELA RE: NACEKEDETLAR:
1 Lag vikt 1 Lag hallfasthet
2 Lattslipat
3

Krymper under torkning —— =
(kan ge skevheter)

Brédnslesdker
Snabbtorkande

Ove Andersson foredrar Ambroid som dr 1ldtt, tunnt och ej
s& snabbtorkande.

Vattenbaserad wvitlim

Elmers

FORDELAR: NACEKDETLA R:

1 Minst hdlsovadliga 1 Svarslipad

2 Relativt starka, gar in i 2 Lang torktid (ibland
porerna fordelaktigt)

3 UOverskott kan tas bort med 3 Ej brdnslesdker

vat trasa

Aliphatiska wvitlim

Lymacol, Cascol, Titebond, Sig Bond

FORDETLA R: NACKDETLAR:

1 Nagorlunda l&ttslipat 1 Daligt lackfédste
{gdller sdrskilt Titebond)
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Epoxy
FORDETLAR: NACKDETLA R:
1 Hog styrka : 1 Tungt

iempinuter: 8l ILka hig) 2 Miste blandas till

2 Variabel torktid genom wval 3

av olika typer Mycket svarslipat

3 Hardar dven didr luften ej
kommer at

4 EKrymper ej

e e e e e e e T S o o
—— e e == —
T — " [ . S S o i o i T o (P

e e e

Cyanoakrylate

Zap, Hot Stuff, Fast Bond

FORDETLAS A R: NACEKDETLA R:
1T Limmar cerhért snabbt 1 Svarslipade
2 g&r %n i springor, &dven 2 Ger stor limspridning
1 trasts porer 3 Spréd limfog (kan £or-
3 Mycket lag wvikt stdrkas med utspdtt wvitlim)

4 Fyller ej stora spel (fyll
med balsa eller micreoballon-

ger)

gon: Kontakta &gonlidkare

Fingrar: H&all i wvatten, massera, forstk foérsiktigt lossa med
trubbigt fbremil
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MOTORINSTALLATION

Pa en profilkropp sidmonteras motorn oftast. Detta medfbr att
glddstiftsmotorer far problem i vissa manbvrar, t ex dykning
fran rygglidge. I detta ldge far motorn f&6r mycket brinsle och
det finns stor risk att den stannar.

Denna risk minskar ndr motor monteras staende eller inverterat.
Sdrskilt Fox .35 fodrefaller vara sdrskilt kd@nslig fér sidmonte-
ring. Det gar visserligen att flyga med en sidmonterad Fox .35
men motorgangen dr mycket sdmre dn di motorn stér rakt uppéat
eller nedat p g a att motorn gar ned i varv pd fel stdllen.

Den kan t o m stanna.

Motorbockar

Vanligtvis vdljes raka bockar av r&dbok med tvdrsnittet
10x15 mm.

For att bockarna skall bli parallella kan de limmas till en
balsaklots innan de monteras i modellen. Hidrigenom erhalls
plana anliggningsytor f&r motorns fdstbron, vilket &r Onskvart
for att minska spdnningar och vibrationer i modellen. En annan
fordel dr att bockarna nu kan borras for motorn, vilket &r
ldttare och ej fordrar lang borr.

Balsaklots limmas samtidigt
2 som bockarna spdnns fast mot

-‘W byggbrdda

Eventuellt kan sedan frdmre spanten och plywoodférstdrkningarna
limmas till bockarna beroende pa byggmetod.

Motorn utatriktas 1-2° {50 férekommer &ven, men dr ej s3& vanligt).

Eventuellt limmas 0,8 mm plywood (eller tunnare) pa motorbockar-
na for att avskilja modellen i &vrigt frén tankutrymmet.

forts,
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Somliga flygare fédredrar att limma (minst 2 mm tjock och

= 20 mm ldngre dn motorns fidstdron) aluminium p& bockarna dir
motorn skall sitta f&r att motorn skall f& en sa stabil och
vibrationsfri infdstning i modellen som m&jligt. Detta minskar
dven risken fOr att bockarna pressas ihop fo6r mycket eller
spricker ndr fastsdttningsskruvarna till motorn dras at.

1 Borra motorbockar och aluminiumbitar fér motorskruvarna.
Borra tva& h&l i &ndarna av aluminiumbitarna f&r sma tri3-
skruvar.

2 Ldgg epoxy pa aluminiumbitarnas undersidor. Ldgg bitarna
pé& bockarna. Justera och montera motorn varigenom aluminium-
bitarna automatiskt stdller in sig plant mot motorn.

3 S&dtt dit trdskruvarna efter det att limmet torkat.

Skulle inte bitarna hamna r&tt kan de lossas med hjdlp av en
lédkolv.
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MOTORKAPA

Motorkapan kan klds in- och utvidndigt med supertunn glasfiber-
viav f&r att inte sla sig med tiden. Eventuellt kan kapan gbéras
helt av glasfiber, men blir d& ndgot tyngre &n en balsakéipa.
Ytterligare ett s&dtt att hindra att kapan slar sig dr att sitta
en stang mellan sidorna pa ké&pan. Denna stdng kan arrangeras

sa att den dven haller tanken pa plats under f&rutsdttning att
tanken endast kan tas ut framat.

Vid tillverkning av kapan - bdrja med att gbra urtag f6r motorn
i kapan provisoriskt s& att kapan ndstan gir pa. Tryck kapan
mot motorns gl&dstift s& att halet f6r stiftet markeras. Punkt-
limma kapan och forma den utvidndigt. Ta bort och holka till ca
3 mm tjocklek.

Kéapan kan vila mot motorns fdstdron varigenom sdrskilda styr-
klackar ej erfordras.

Motorkapa pa Chris Lellas "Sundance Stunter". Képa och tank
hiélls pa plats med en skruv som &r gemensam.

3mm nosting, ply wood fﬂﬂ_fﬂg

’, 5.-:1 r_t-: Y #Emm

, f plywood

: ‘?!5””“ -\-éqpp, (= 5mm /e, Plywood 3 mm nywoad
/ %‘ mm ad fast ) Imm SUTOPPAT | Simad med blind-
[4ill kdpan. nosring / plat till kapan nitmuiter

Annan l&sning. Mdssing (eller Al-r&r) limmas i kapan f&r
fastskruvar.

Eventuellt gdrs kapan med radie s& att plywoodfdrstidrkningarna
pa kroppssidorna slutar sa& ndra motorns fadstskruvar som moj-
ligt f&r att minska spinningar och vibraticoner i nosen.

=
_
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NOSTYNGD

Enklaste sdttet att astadkomma l&tt justerbar nostyngd dr att
svarva flera olika langa och olika tunga propellermuttrar som
byts efter &nskemal.

Den tkade vikten p& propelleraxeln har inte visat sig ge nagra
nackdelar i form av Skad motorslitage eller pa& annat sdtt pa-
verkat modellen negativt.

PLANKNING AV TORSIONSNASA
Se dven KLADSEL.

Balsaflaken (B-grain) slipas fore montering pa vingen, efter-
som det annars blir gropar i plankningen p g a fj3dringen
mellan spryglarna.

Flaken b&r fé&rbockas eftersom spidnningen annars blir stor och
det finns risk for att flaket spricker.

Forbockningen gdrs genom att flaket forst ld3ggs i hett vatten
ca 10 minuter, t ex i badkaret. Eventuellt tillsdtts litet
ammoniak som l&ser upp ligninet i trdet sa att flaket intar
den b&djda formen utan inbyaggda spinningar som wvill fjddra
tillbaka.

Ddrefter tejpas flaken mot ett langt runt féremal. Inspdnnin-
gen Okas efter hand. Flaket far sedan torka i inspidnnt lidge.

Problemet vid limning av flaket dr att limmet 1l4tt hinner
torka innan flaket fixerats mot spryglarna. Av denna anledning
limmas plankningen i tva steg med bodrjan fran framkantlisten.
Ndr plankningen fdsts p& framkantlisten f&r limmet torka.

Ddrefter fuktas flaket pd utsidan p& nytt, limmet stryks
snabbt ut pa spryglarna varefter flaket nalas och tejpas fast.
Eventuellt kan dven nu varmt vatten + eventuellt ammoniaktill-
sats anvidndas (luktar starkt, fridtande!).
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RODEROK
Top Flite Nylon 3" alt SIG rekommenderas.

Nylonok har den férdelen até de inte dr lika noga med att
bussa som metallok.

Roderoket b&r infédstas bade upptill och nertill f&r att hindra
att det slits ur vid provdragning.

Det bdr lagras bade for utledare och st&tsténg.

Han Lodas eller [mmas F5'r at hindra nedning
Tunné madssingror Rorlig massing-
(ev. alumin., fo'r ny(an) Ulledarwire bussning ‘eyled”

\Utledarwire

Om oket &r av nylon kan det eventuellt kokas f&r att nylonen
skall bli mindre sprdd. Dock tveksamt om detta &r nddvindigt.

RODERHORN

Se dven FLAPSHORN.

Stabilisator Stabil/sator \
) = D i ¢
i ¥
|
)y
_—-_—-_-_____-—-—__

Fel

Lear ef all cendrera med fg"”_g_
J'r:r"rnr.*ﬂ. brer ”f;h?raﬂafe”ﬁéu”af 2

Koder horn
med spar
fo'r Dubro
Kulo med

Skruv

/2 sé spryglar
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SLIPKLOTSAR

Stora b&jda ytor slipas med stora klotsar av frigolit

Detaljslipning gbrs med sm& klotsar av hardtri.

Ldmpligt lim att limma sand !
r : i _ papperet med &r "Rubber C "
(£6r frigolit, vitlim eller vattenbaserat kontaktlim?ngzerh

som utslitet papper 134 _
anysiae pPapPp dttare kan tas bort &n om starkare lim

SPORRHJUL

Axeln gbrs av ca 1,5 mm pianotrad.

SPRYGLAR

Spryglar gérs av C-grain balsa for att de inte skall b&ja sig
av spinningarna ndr modellen klas.

Spryglarna kan antingen skdras ut en i taget, eller i ett
"paket" som hopskruvats mellan tvd noggrannt gjorda sprygel-
mallar av plywood eller aluminium. F&r tillsk&rning anvdnds
morakniv och f&r urtag bagfil. Finputsning sker med slipklots
och nalfil.

Eventuellt f&rses spryglarna med "tabbar", d v s spryglarna
férldngs s& mycket att de kan placeras plant mot byggbridan
varvid byggbridan fungerar som jigg.

e i A g

nggé ré}i(a

F&r att underl&tta bortskdrningen av "tabbarna" skdrs spéar
nistan rakt igenom "tabbarna". Sparen tejpas for att inte
"tabbarna" skall lossna.

Vvdlj spryglarna s& att de tyngsta hamnar i yttervingen.

Gdr urtagen fdr linorna (sjdlvklart fore limning till ving-
listerna) nagot stbrre &n nddvidndigt sa att utledarna kan rdra
sig fritt inuti vingen.

Urtagens storlek ritas ut pd varje sprygel som numreras. L&gg
spryglarna p& ritningen och rita ut utledarnas riktning wvid
neutral- och maximalt rodercksutslag.
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STABILISATOR

Enklaste sdttet &r att gbra stabilisatorn av
massiv balsa.

Mittsektion l&mnas oprofilerad, i &vrigt bdr stabilisatorn

ha "vingprofil" for bdsta bdrighet vid mandvrering, vilket
innebdr att den bor vara minst 8 mm tjock. P& en’trainer”kan
man fuska och gbra den tunnare, t ex 4 mm, men i s& fall miste
hérd C-grain balsa anvéndas. (En 5 mm tjock stabilisator av
ldttbalsa kan g& av i luften endast p g a luftkrafterna).

Vill man ha en uppbyggd stabilisator f&r att spara vikt kan
man gora pa olika sétt.

Det svaraste sdttet dr att sprygelbygga sdsom féreslas i Nobler
m fl byggsatser. Denna metod ger 1litt skev stabilisator.

- - - ]
Svrart

Enklare dr att gtra en massiv stabilisator som férses med 1Htt-
h&l eller spryglar. Eventuellt punktlimmas rodret och slipas
i samma moment,

5500 005%] (S o

En metod f&r sprygelbygge som blir mycket 1dtt och ej skev
dr att limma lister och spryglarpa ett flak fran b&da hé&ll.

Halv Sfr‘__iqef Flak

[
"3

Lisd _:?;;“‘——- I

Nar allt &r klart skérs flaket i mitten bort.

Vill man vara extra noggrann kan man slipa med l&ng slipklots
efter mallar i Zndarna.

En annan metod som anvdnds av Ted Fancher férefaller vidldigt
jobbig, men torde bli ovanligt bra.

1 Limma lister och spryglar av samma tjocklek som stabilisa-

torns tjockaste del. (F&r Ted Fancher”s "Imitation" hela
25 mm) pa byggbrddan.

2 Tag loss och mdrk ut centrumlinjer samt ytterspryglarnas
profil. (Roten kontrolleras med mall).

ZA——A

]
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3 Punktlimma till byggbrdda. Hyvla och slipa ovansida.

4 GOr mallar av 6 mm balsa som punktlimmas pa stabilisatorns
ovansida. Dessa plansllpas uppepd sa att de blir parallella
med byggbr&ddan.

5 Vidnd stabilisatorn. Punktlimma mallarna till byggbridan.
Hyvla och slipa undersidan. Ddrefter tas mallarna bort.

En metod att f&rstidrka infidstningen mellan stabilisator och
kropp dr att bygga in ett par balsabitar med vertikal fiber-
riktning i stabilisatorn, som sedan fdsts mot kroppen (enl
Jim Mannal, engelsk méstare).

ovanifréan fran sidan

Om h8jdrodret &r "insdnkt" i stabilisatorn, 4 v s stabilisatorn
forldngd bakat vid spetsarna for att stromningen dir skall bli
bdttre, kan spetsarna fdrstdrkas med tandpetare (rund modell).

tandpetare
‘\

5

Ett annat sdtt att fdrstdrka stabilisatorns infdstning mot
kroppen dr att limma en 3 mm fOrstdrkning under stabilisatorn.
Om f&rstdrkningen skall limmas invidndigt i kroppen far kroppen
inte baktill vara f&r smal om hornet skall kunna f& plats.

#,#3 mm f&rstdrkning
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STUTSTANG (Push rod)

Stdtstdngen mellan roderoket (eller flapshornet) till roder-
hornet maste vara tillrdckligt styv och sdkert infdst i &ndar-
na. Dessutom b&r den inte wvara ontdigt tung.

For att den skall vara styv kan den antingen gbdras av rér,
stagas upp, eller forses med styrningar placerade i kropps-
spanten.

Bidst dr troligtvis att anvinda stétstang av glasfiberrdr av
den typ som anvidnds till pilar f6r bagskytte.

1

Stdtstang av glasfiber

Fordelarna dr framfdr allt att den dr ldttare att montera
genom att den inte beh&ver stagas upp. Vikten blir ungefir
densamma som f&r pianotradskonstruktion.

Observera att pianotradsbitarna i &nden mdste férses med
en 90° bock inuti r&ret f&r att inte lossna.

p635 (1/«")

/ﬂ/;' F@ggéégﬁgg_ —— \m&\\\\;

pianotrad rundstav, héard- glasfiberr&r
¢ 1,5-2 trd, helst bijérk,
epoxilimmad

Stdtstang av pianotrad

Denna konstruktion dr den vanligaste. Ca 2,5 mm grov
pianotrad (3/32" = 2,38 mm) &r tillricklig om den stagas
upp.

Uppstagningen kan gdras antingen genom att limma och linda
balsalister p& stédngen, varvid sténgens diameter kan

minskas ndgot, eller genom att la&ta sté&ngen gd genom ett langt
aluminiumrdr som limmas fast, wvilket dock blir nagot tungt.

A LAY
777777775 TR Y
A —» .
A- A

Ett annat sdtt dr att montera styrbussningar i kroppsspanten,
vilket dock dels dr relativt svart att gdra pa rdtt sdtt, och
dessutom ger nagot htgre friktion. Bist gbrs dessa styr-



4 - STUTST.
sid 2

bussningar av sma bitar teflonrtr som limmas fast.
(Observera att dessa maste trds pa innan stdtsténgen
bockas), eller av 3 mm tjocka plywoodbitar som limmas pa
spanten. Anvidnds plywoodbitar b&r avstandet mellan dessa
vara hdgst 175 mm. De bor limmas 3-6 mm ifrdn stdtstangen
for att denna inte skall vibrera mot styrningen i plan-
flykt. Kanterna pa plywoodbitarna smérjes med t ex litium-
fett.

Stotstangsdndarna far inte bockas f&r tvidrt, eftersom detta
kan ge sprickbildning i pianotriden. Om bockningen g&rs i

ett skruvstdd med hjdlp av hammare bdr en bit hardtri

sdttas mellan skruvstddsback och pianotrad for att inte allt-
fér tvdr bock skall erhallas.

Blir radien pa bocken vdldigt stor kan en bricka lédas fast
pa &nden.

Sk "clevis", d v s plastbitar som trds p& stbtstlngsidndarna
s& att inga brickor beh@iver l&tdas, kan anvindas men b&r fér-
ses med en bit neoprenslang fér att med stdrre sikerhet
sitta kvar.

Det vanligaste sdttet att fdsta stdtstdngen i &ndarna &Er
att l6da fast brickor i &ndarna. Denna metod &r dock inte
helt tillférlitlig. Istdllet rekommenderas att pianotrids-
bitar bockas och lindas med koppartrad (slipa rent fioire)
och lédes.

1,25 mm 18dd piano- 1,25 mm 1l&dd piano-
tréid vid ok trédd vid horn

ﬁ

Ytterligare en fordel med denna metod dr att risken att
smdlta nylonok och nylonhorn minskar. Eventuellt kan stot-
stangsdnden forst gbras helt klar och direfter monteras till
ok eller horn med hjdlp av en téng.

L

Sk "Kwik-Link" stétstdnger avsedda i forsta hand f£6r RC-
modeller med mindre roderkrafter &n stuntmodeller har ibland
visat sig vara f&r klena for stunt. Detta gdller sdrskilt
typer av metall. CG-nylonlinkar foérefaller bittre men anses
inte heller helt sdkra.
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Slutligen, innan st&tsté&ngen monteras i modellen, ges

den en "slutbesiktning" med avseende p&a limningar, l&dnin-
gar, sprickbildningar etc. Observera att pianotradar kan
ha brottanvisningar &dven pd raka obockade partier.

Om man anvdnder nylonhorn eller ok kan man istidllet f&r
att 16da anvdnda en bricka och 5-min epoxy under f8rut-
sdttning att man filar spidr i &nden.

S%é!;é&ﬂg

Roderhorn

Bricka

S-minulers epoxy

)

Frlade spdr

OBS! Metoden ej allmdnt spridd och accepterad, men
pastds idiotsiker av anvdndaren.
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UTLEDARE

Utledarna skall vara tillrdckligt starka for att tdla prov-
belastning. De maste dven klara ndtningen i utledarguiden
och vid roderoket.

De maste kunna sitta ndra varandra utan risk f8r att haka i
varandra.

1

Wire

Vanligast dr att anvdnda utledare av wire.

SIG SH-447 rekommenderas. Denna wire 8r rostfri och leve-
reras 1 tillrdcklig ldngd f&r att ett paket skall ricka
till en modell. Pylon B, C eller D kan &dven anvindas.

Aven fortent wire, t ex "Laystrate 7 strand" kan anvidndas,
men denna dr i klenaste laget med hdnsyn till nétning.

Utledarwiren b&r bussas f&r att f& lé&ng livslingd. (Dock
vet man erfarenhetsmidssigt att wire utan bussning hallit
minst 300 flygningar).

Vid roderoket kan man limma fast wiren i r&rliga bussningar
i oket eller trd pa en bit ror av 1,5-2 mm méssing eller
wire. ROret maste efter bockning kunna rdra sig i oket.

Roederok

Heor
Andra &dnden av wiren som skall sticka ut genom vingen f&r-
ses med "eylets", d v s sméd ringar med spar som t ex kan

tas frdan Fox reservdelsftrpackningar. I brist pad ringar kan
rbr anvdndas dven hér.

M EFlEt

Det &r l&mpligt att li&ta den ena utledaren (fBrslagsvis

den bakre) vara l&ngre &n den andra sa att utledarénde,

linkrokar och lindndar ej av misstag kan haka i varandra
under flygning.

_-_"H-_ﬂ_

Givetvis maste i sa fall linornas ldngd géras olika langa

i motsvarande grad. Ytterligare en ftrdel med denna konstruk-
tion dr att risken fi&r att koppla linorna till fel utledare
utan att upptidcka detta dr minimal.
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Skarvning av rostfri wire béar gbras genom kli&mning
bercende pa att den rostfria wiren 4r svar att 1éda. Fér
kldamning rekommenderas relativt tjockviggigt kopparrdr,
men om sadant ej kan erhdllas kan 3 mm mdssingr®r anvindas.
Roret kldms ihop pd ett par stéllen med hjdlp av rundténg
och polygrip.

Ror : _ Polygrip
Rundidng

Efter hopkldmning 16ds rordnden eftersom l18dtennet minskar
risken att wiren glider i réret. Utledarna bdr fére monte-
ring i modellen provdras med minst 18 ggr modellens upp-
skattade wvikt.

Fortent wire kan lindas med ca 10 varv koppartrdd och l&das.

Pianotrad

En del flygare féredrar utledare av pianotrad. Det troligaste
skdlet fbr detta dr minskad risk for att utledarna skall haka
i varandra under flygning.

Storsta nackdelen med utledare av pianotrad dr att dessa 1litt
bdjs i samband med transport och hantering av modellen. Om
utledaren bdjs kan det vara mycket svart att rdta ut den
igen. Samtidigt kan en brottanvisning ha uppstatt i piano-
tréden, d v s risken 8kar att pianotraden skall brista f&r
varje gang den maste rédtas ut.

Diameter 0,8-1 mm rekommenderas.

Anvands 1 mm pianotrdd i nylonok anses det onddigt att
bussa pianotraden.

For att tri&den skall h&lla fir den inte bockas fé&r tvirt.
Andarna lindas med ett par varv koppartrid och lddes.
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UTLEDARGUIDE

Utledarguide f&r stdllbara utledare dr i dag ett "maste" fér
att fa modellen att flyga sa "rent" som méjligt.

Enklaste sdttet att gbdra guiden 4r att gbra ett spar i 3 mm
plywood och sedan g&ra nagon form av styrning som léper i

sparet.
St fror for Iﬂsfr.i'd’fm'ﬂgi' Pfﬂ#ﬂoﬂf
Loggboks - skruy M3 3 mm
5, anteckningar” Sfappmuﬁﬂr‘
l / . {immad.
f2345¢78 u (Hindrar &
A Skruven a
@ T o gangas
Hal £&r Bricka fass‘ﬁeﬁ
M _|20max| _ Styrming
le Valfriit _ v A gangad {ér

Insialln skruv

Styrningen kan g&ras av teflon, nylon eller magnesium. Anvidnds
nylon eller teflon maste instdllningsskruven ha s k platgidnga
(grévre gdnga &n normalt) eller ocksa méste en metallmutter
(helst fyrkantig) forsédnkas in fran baksidan, enklast genom
att instdllningsskruven skruvas in i styrningen och fyrkants-
muttern sdtts pa, varefter fyrkantsmuttern vdrms med 1lodkolv
och trycks in i nylonen.

For magnesiumguiden kan instdllningsskruven férses med en
droppe Loctite 242 fbr att mingka risken att den skall vibrera
loss. (Loctite 242 har viss verkan dven om skruven lossas och
atskruvas pa nytt).

Té&nk pa& att varje gram som kan inbesparas pad utledarguiden
innebdr 2 grams viktbesparing pa modellens totalvikt, eftersom
vikten av utledarguiden maste kompenseras med motsvarande ytter-
vingstyngd.

Utledarguide enligt Bob Giseke

Denna guide dr troligtvis den som viger minst och dessutom &r
ldtt att gtra. Nackdel: Risk fb6r att en styrning lossnar om
den inte gdrs tillrdckligt noggrannt.

7€ hal Vingspels

Teflon-
“5iﬂf%j-
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VIKTBOX

Fér att 1dtt kunna reglera vingspetstyngden rekommenderas
viktbox.

Viktboxen maste vara relativt stor eftersom blyvikterna tar
stor plats. Om modellen dessutom visar sig behdva mycket
vttervingstyngd krdvs extra stor viktbox.

Eventuellt placeras blyvikterna i modellera f6r att vibratio-
ner fran vikterna inte skall ge modellen ett "rassligt" 1ljud

ndr den flyger. Man kan dven linda in vikterna i en liten tyg-
bit istdllet.

Av samma skdl rekommenderas ej tunna platbehdllare eftersom
dessa snart gar s&nder p g a vibrationerna.
Modellera wmed

6f_g6:'4ar
Trfcé.&rna_,ﬂrp

Alternativa utfdranden

\ g.ﬂi'ngaa' for

_ﬂy!’p nsiruv

Fastskryv._

§—_/ lan buvud /—fi”—m._*f ed plywood

\%_:—i Re'r epoxy -
? lLimmat
Utforande enligt Bob Hunt —e N 3 mm 'pfﬂm
Mutter Lodd &ill plat
Immi Pfﬂo;aﬂ' med M3 blindmutter o
C I\ ™ Skrav_ | 1igg inte blybitar och
h% — ;%-’ \ blyhagel s& att smd barn
; Q ﬂ kan stoppa dem i munnen!
A G | Balsa- P
i J e kloss_ LIVSFARALIL
'I 3e,1 1,5 mm
‘ . dgffgﬁﬁ_
i 3 mne
R I 1L
)
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VIERATIONER

Forutom att bygga en stabil nos lir man kunna minska vibra-
tionerna wvid tanken genom att invindigt i kroppen (troligt-
vis nosen) limma sm& noggrannt avpassade frigolitbitar (vit-
lim). Dessa l&r ddmpa konstruktionens svdngningar och diri-
genom minska vibrationerna enligt Jerry Worth 1969.



VIKT

FArdig modell utan briénsle. Uppgifterna vid resp motortyp
avser stuntmodell med relativt stor vingyta och flaps samt

uppbyggd kropp.

Motor-
storlek

0,8 cc

1:5 cc

2.5 oo

3 e
5,7 ce

.049

051

15

.18

.29
e

.40
.46
.60

Modell

Baby Flite Streak
Baby Ringmaster
Cox Tee Dee

Shark.15

Ringmaster Junior

Cosmic Wind

Cosmic Wind
Ringmaster
Flite Streak

Totalvikt gram

Lag

500

100

300
400
500

Medel

—_—

250
170
140
280

700
510
312

850

200
130
130
990
500
600
700

Hig

550

BOO

400

B0DOD
300
300
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VINGE
Se dven FORMVINGAR.
Bygg vingen pa en plan byggbrdda eller i jigg.

Sprygeltjocklek 1,5-2 mm.
FPlankning 1,5-2 mm.

Anvdnds vitlim till plankningen b&r man tdnka pa att vitlimmet
krymper vid torkning varfdr bada sidor plankas samtidigt innan
limmet p& ena sidan hunnit torka helt.

Framkanten rundas relativt kraftigt. Om vingen &r plankad och har
en fyrkantlist framtill, sa slipa s& mycket att listen syns.

Hyvlas och slpas bort

For att wvingen skall bli rak maste den pallas upp pad bygg-
brddan (om ej jigg anvidnds). Saknar spryglarna "tabbar" s& kan
man ga till vdga pa f8ljande sitt:

1 Rak winge

a) Nala fast mittlisten uppepd ritningen pa byggbrddan
(ld4gg tunn plast, t ex Glad-Pack uppe pa ritningen
férst) .

b) Trad pa spryglarna.

c¢) Montera framkantlisten utan att limma med hjdlp av
gummisnoddar och nalar. (Vind framkantlisten s& att
eventuella skevheter kommer mot eller fran vingen).

d} Montera bakkantlisten (undre) med hjdlp av en lang
list och knappnéalar.

e) Kontrollera att vingen inte dr skev. (M3t och anvind

Sgonmatt) . Und ddlisd ®lad
Landlisd Lok AHare mittiist, naiad
f;anf aridlisé fas tinde Bnkkind-

wmed qumm speddar L/st, ndlad

""" z
P A ”prnffr?:'ﬁg:{f:é"
Bgﬁgésrmda

Justerad sq adt

f) N&r allt dr OK bdjs en sprygel i taget at sidan bara sa
mycket att man kommer at att limma. Genom att limma en
sprygel i taget slipper man jdkta och undviker att fa
vingen skev om uppriktningen f8re limning gjorts till-
rdckligt noggrannt.
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2 Pilformad vinge

For pilformad vinge gi&r man till vd3ga pa motsvarande sitt,
med enda skillnaden att mittlisten méaste pallas upp om
spryglarnas tjocklek minskar mot vingspetsen.

Eventuellt kan man bygga en vinghalva i taget, vilket re-
kommenderas av Jack Sheek.

- Halva J}G::;;HM viclden

7/4 S PV

| * - - - e S il =l - -
H, - Lygqbrada
H1 = Rotkordatijocklek - Spetskordatijocklek
2
H2 = Rotkordatjocklek - Spetskordatjocklek

4

Vingen sedd framifran

Kontroll av skevhet

Sta framfdr vingen. L&gg smé&, lika stora, balsabitar p& bak-
kanten pa samma avstand fran centrum. H&j &gonen tills bitarna
syns. Bada skall helst synas samtidigt.

Eventuella skevheter skall alltid justeras innan modellen klé&s.
Blot eller &nga eventuellt samt justera med hjdlp av vikter
tills det d4r torrt. Ca 1 cm extra spinning a4t "ridtt" hall &r
lagom. Observera att endast 3 mm avvikelse vid métning fréan
centrumlinje till byggbr&dda kan ge avsevidrda problem vid
flygning.

En metod som ldr ta bort spinningarna, men som verkar mycket
hdlsovadlig, dr att spruta vingen med 50/50 1l&sning av Iso-
propylalkohol och ammoniak i en mycket tunn dimma och lata
modellen torka i inspiinnt ldge &ver natten. Hirefter kan fin-
justeringar gdras med dnga varvid modellen kan h&llas f&r hand
och vdrmas Over spisvidrmen f6r att undvika &tergdng till ur-
sprunglig form.
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VINGE-KROPP INSTALLATION

1

Tejpa sandpapper pa& vingen. F&r kroppen fram- och tillbaka
Over vingen f&r bra passning.

Innan vingen monteras till kroppen kan eventuellt, for
kroppar med Sversida bestdende av en klots, denna férst punkt-
limmas s& att eventuella spdnningar ej paverkar passningen
mellan kropp och vinge.

2 Rita ut vingens symmetrilinje f&rsiktigt med en penna
samt markera med ndlar. Kroppen sitts p& vingen och upp-
riktas sa att bade motorbockar och vingens symmetriplan &r
parallella med byggbordet. Mit noga och kontrollera. Punkt-
limma h&gsta punkterna med Hot Stuff.

3 Mdt igen f8r att kolla att allt &r OK. GSr om annars.
Eventuella delar av kroppen som saknas limmas nu pa.

4 Ldgg en liten radie av microballonger mot vingen pa kroppens
insida samt Hot Stuff.

5 L&dgg glasfiber lings kroppens insida. Anvdnd Titebond 1lim.

VINGROTSUTFYLLNADER

1 Tejpa vinge och kropp ddr utfyllnaden skall sluta.

2 Anvdnd Sig Epoxolite Filler.

3 GBr ett runt verktyg av ett trasigt propellerblad.

4 BOrja bakifran. Nir du dr néjd, tag bort tejp.

5 Jdmna kanterna med ett finger som vattnas. (Vdnta eventuellt
20-30 minuter innan sista justeringen gérs) .

6 Vidnta B timmar innan modellen vinds.

7 Eventuella ojédmnheter kan tas bort genom slipning med 120-

papper pa rundstav. Tejpa fére slipning.
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VINGSPETSAR
Vingspetsar g&rs bidst av balsaklotsar.

For yttervingen kan eventuellt massiv klots anvindas. Gidrna
av tung balsa.

FOr innervingen anvidnds klots av litt balsa som holkas kraftigt
utom ddr utledarguiden skall fistas, eftersom denna maste vara
tillrdckligt starkt infdst.

Varje vingspets gors i 2 halvor (om de skall holkas). En &vre
och en undre halva som grovformas. Halvorna punktlimmas ihop
varefter de punktlimmas mot vingen.

Vid slipning av klotsarna tejpas vingen vid spetsarna fé&r
undvikande av onddiga slipmirken i vingen.

Ddrefter tas vingspetsarna bort, bryts isir och holkas.

]

{

2-3 mm godstjocklek dr lagom utom d&r utledarguiden skall
sitta.

Vingspets med "tip braces"

Vingspets till Bob Palmer”s Sky Scraper

£x10 balsa,rundad

Lwmm balsa .

1]
‘_-.-
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