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9 - ALLM,.

ALLMENT

Om en modell har tillrdcklig hastighet s& beh&vs praktiskt
taget ingen utdtriktning av. motor eller fena, ej heller nagon
stOrre yttervingstyngd.

Sdledes gdller att problem med trimning litt uppstar ndr man
férstker vidta for stora &tgdrder for att astadkomma t ex lin-
spdnning. Ofta dr den rdtta Atgidrden istd3llet att minska
modellens strdvan utdt, t ex genom att flytta fram utledarna.

En modell som sténdigt flyger utdt bromsas mer och kommer

18ttt i svéngning i samband med manévrering, vilket ger minskad
linspédnning, medan en modell som stdndigt fdljer tangentens
riktning har en jédmnare linspdnning.

En bra kontroll av hur "rent" en modell flyger &r att inspek-
tera oljeresterna pa modellen efter flygning. Oljan skall bara

ha en liten tendens att f&lja yttervingen och skall fortsitta
hela kroppens léngd.

BAKTUNG MODELL

En baktung modell &r ostabil i planflykt. Den k#nns &ven allt-
for ldttmandvrerad.

Ofta &r linspdnningen laqg.

Om modellen &r mycket baktung kan den vara helt oflygbar.



9 - FLAPS

FLAFS

For att modellen skall flyga "rent" maste bada flapsen ge
i stort sett samma utslag samt vara parallella med varandra.

Om sa ej dr fallet ger flapsen upphov till en rolltendens som
ger ddlig linspdnning vid 459-nivéan.

Ar innerflapset f8r mycket nedatriktat mdrks detta sdrskilt
genom f&rsdmrad linspdnning i ryggldget. Det mdrks dven vid
tvidra invdndiga mandvrer, t ex nedre delen av invindiga
4-kantmandvrer genom att yttervingen "doppar" (outboard roll).

I detta fall maste saledes inre flapset vridas nagot uppat
(endast litet &t géangen).

Pa vissa modeller &r yttre delen av flapsen fasta. (Ca 75 mm
lédngst ut pa varje vinge). I detta fall anser en del flygare
att det &r bdttre att &ndra dessa fasta flaps istdllet f&r att
vrida de rbrliga flapsen. Om linspidnningen blir lag vid ut-
vdndiga mandvrer kan man sdledes ge nigot nedroder pa ytter-
vingens fasta flaps.

FRAMTUNG MODELL

En framtung modell 3r extremt stabil. Den reagerar daligt pa
roderutslag och ger ofta kraftig linspénning.

Ldgg sdrskilt md3rke till om modellen vill dyka ndr motorn
stannat, vilket tyder pa att den dr framtung.

GANGTID

Utdver att byta tank och bridnsle kan gangtiden fbrédndras
genom byte av propeller. Variationen i gangtid kan vara sa
stor som 2 minuter f&r olika propellrar.



9 - KONTR.

KONTROLL AV FLYGNING

Ldgg mdrke till hur modellen beter sig med avseende pa ytter-
vingstyngd, utledarnas placering, linspdnning samt rolltenden-
ser p g a icke parallella flaps.

Lat nagon utanfdr flygcirkeln iaktta modellen och vidta trim-
ningsatgdrder i samrad med denne.

KONTROLLMEEANISM
Modellens flygegenskaper kan paverkas av handtagets storlek.

Védnder inte modellen tillrdckligt tvidrt - prova med stirre
linavstand vid handtaget.

Ar modellen ostabil - prova mindre linavstéand.

Roderhorn

Ligg om m&jligt kilar under hornet f&6r att justera neutral-
lédget om sa erfordras.

LANDNINGSSTALL
Om modellen studsar vid landning - bocka landningsstdllet bakéat.

Bocka litet i taget med tanke pa risken att propellern tar i
marken vid starten om landningsstdllet sitter f&6r l&ngt bak.



LINSPANNING

Vanliga orsaker till lag linspdnning &r:

For
For
For
Foér
For
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Skev vinge eller olika fiapsutslag

Mantvrarna placeras fel i fdrhd&llande till wvinden

litet bly i yttervingen
langa linor

tjocka linor

lag motoreffekt

liten utatriktning av motor resp fena

Utledarna f&r langt fram (eller bak)

9 - LINSPF.

For att forbdttra linspdnning i vingovern, &ka sidoroder-
utslaget.

Fér att fa lika stor linspdnning vid invindiga som utvidndiga
mandvrer, bocka flapsen.



9 - SIDOR.

SIDORODER

M&jlighet att justera sidorodrets utslag dr Snskvirt efter-
som det har stor inverkan pa flygegenskaperna.

Man bdr alltid efterstrdva att anvdnda sd litet sidoroderut-
slag som m&jligt f&r att erhalla tillr&cklig linspénning.

Anvdnds rorligt sidoroder av Al Rabe-typ kopplat till kontroll-
mekanismen gdller att man bdr efterstrdva ett roderutslag som
dr ca 4 ggr stdrre utdt (&t hodger) vid nedroder &n indt (&t
vidnster) wvid upproder.

Intrimningen sker genom att férst vdlja ett hal i héjdroder-
hornet bakom h&jdrodrets gangjdrnslinje s& att man forst er-
hdller lagom mycket hogerroder, vilket kontrolleras genom att
modellen skall kunna flyga den Ovre vdnstra buntdelen av 4-kant-
dttan utan "wobble" (orsakad av "Yaw"). Mirk ut detta lige pa

en mall,

Ddrefter gbrs samma sak med den Ovre higra loopingdelen i
4-kantattan, f6r att hitta lagom vidnsterutslag.

Ndr bade hdger- och vdnster roderutslag dr faststdllda viljs
ett hal i roderhornet som ger rdtt utslag &t baAde vinster och
héger.

Hidrndst madste asymmetri arrangeras sa att lagom hégerroder
erhalls ndr h&jdrodret star i neutralldge, utan att fullt
héiger- resp vidnsterroderutslag &ndras.

For att fdrenkla denna justering gbrs flera hal i h&jdroder-
hornet direkt bakom de firegaende.

Behtvs litet sidoroder anvidnds ett av de bakre halen, behdvs
mycket anvdnds ett av de framre halen.



9 - ETAB.

STABILISATOR OCH HOJDRODER

Upproder vid planflykt

H6g nos i normal planflykt.

Lig nos inverterat.

Modellen mer vdndbar i invdndiga mandvrar &n utvéndiga.

Nedroder vid planflykt

Stjdrten hégt vid normal planflykt.
Stjdrten lagt inverterat.

Modellen mer vidndbar i utvindiga mandvrar.

Bocka rodret genom att halla i flapsen och bocka en sida i
taget.

Skev stabilisator

Dalig horisontell stabilitet i skarpa h&rn.



9 — TRIMN,
FORE

TRIMNING FORE FLYGNING

Innan modellen flygs maste den "grovtrimmas"”, d v s justeras
s& att den flyger tillrdckligt sdkert under fdrsta flygningen
fér att haveri skall undvikas.

1 Justera tyngdpunktsldget kring tvdraxeln sa att det &ve-
rensstdmmer med ritningen. Det dr sdkrare att ha tyngd-
punkten nagot f&r langt fram dn nagot for langt bak.

2 Tillse att tillrdcklig yttervingstyngd anvindes. Det dr
sdkrare med f&r mycket yttervingstyngd &n fé6r litet.

3 8Btdll in utledarna enligt ritningen (om dessa &r juster-
bara). Hing modellen i utledarna och kontrollera att model-
lens mittlinje &r vagrdt, eller nosen nagot ldgre &n
stjédrten.

4 Kontrollera att motor och/eller fena &r utatriktade enligt
ritningen.

5 EKontrollera att vingen inte dr cskev,

& HKontrollera att kontrollmekanismen gar ldatt. Smbrj gang-
jédrn samt utledare och om m&jligt alla r&rliga lagringar
med t ex grafitfett eller vaselin.

7 FKontrollera att propellern &r balanserad.

8 Kontrollera bridnsle, brédnsledunk, tank, slangar, filter
etc med avseende pad renhet samt i modellen dven med av-
seende pa montering och eventuellt ldckage.

9 FRulla modellen pa golvet och kontrellera att den rullar
rakt fram och inte at vidnster (in i flygcirkeln). Kontrellera
sdrskilt att wvanstra hjulet rullar litt.

10 N3r motorn startats kontrolleras gangtiden. Motorgangen
kontreolleras forst genom att yttervingen halls nedat
(simulerad centrifugalkraft). Didrefter i savdl normalt
som inverterat lHge. Kontroll gérs &ven av att motorn ej
tverhettas nér modellen halls med nosen uppat. I &vrigt
kan modellen under kort tid hé&llas med nosen nedat, samt
snabbt vidndas uppat resp nedat fo6r kontroll av motor-
gangen vid tvidra mandvrer.




9 - TYNGDP.

TYNGDPUNKT

Tyngder f8r justering av magnesiumfélgar till bilar rekom-
menderas efter som de kan klistras. OBS! att klistret ej &r
bridnslesdkert och att tyngderna didrfér dven bdr limmas.

Om modellen maste gdras framtung kan bly smiltas i motorns
baklock eller vevaxelfdrldngare av aluminium utbytas mot
mdssing eller stal.

For "fédltmdssig" justering kan modellera anvdndas, som efter
hemkomsten vdgs och ersdtts med bly.



9 - UTLED

UTLEDARE

Utledarna far varken sitta f&r langt fram eller f6r langt
bak f&ér att modellen skall flyga "rent".

Av denna anledning dr det ldmpligt att kunna flytta utledarna
framdt eller bakat vid vingspetsen.

En ungefirlig uppfattning om utledarnas placering kan man fa
genom att betrakta landningsstdllet under flygning i lugnt
vidder. Syns ytterhjulet bakom innerhjulet tyder detta pa att
utledarna sitter f&r langt bak.

Saledes flyttas dessa framat litet i taget tills linspénningen
i vingovern blir dalig, ddrefter flyttas de tillbaka nagot.

Om det blaser skall ytterhjulet ej synas i medvind, men vid
flygning mot vinden bdr man se ca 1/4 av ytterhjulet bakom
det inre hijulet.

Utledarna f&r langt bak

Ger ofta mer problem &n utledarna ftr langt fram, sdrskilt
om mycket sidoroder anvdnds.
Modellen spdnner linorna hart i planflykt.

2 Modellen spédnner linorna daligt upptill, t ex i forsta
loopingdelen i fyrkl&évern. (G3ller dven om utledarna &r
fér langt fram).

3 Modellen har reolltendenser "hinging" i tvdra mandvrer men
ej i planflykt.

I samband med att utledarna flyttas framat kan det bli nod-
vidndigt att minska yttervingstyngden f&r att undvika "hinging".

Utledarna f6r langt fram

1 Modellen "jagar" (hunt) i planflykt.

2 Modellen spdnner linorna daligt upptill, t ex i fdrsta
loopingdelen i fyrkl&vern. (Gdller Aven om utledarna &r
fér langt bak).

Lag linspédnning.

4 Modellen flyger litet inat efter varje tvdr mandver.



9 - UTVEXL.

UTVEXLINGSFUORHALLANDE

Om modellen inte styr ordentligt och svarar pa roderutslag,
samt sjunker igenom nedtill i 4-kantmandvrer, s& kan det bero
pé att flapsen roér sig £6r mycket (h&jdrodret f&r litet).

Om modellen &r "Sverstyrd", d v s vid roderutslag ldtt fort-
sdtter att svinga, kan det bero pd foér litet flapsutslag.

UTATRIKTNING

For litet utatriktning av motor och fena

Lag linspdnning.

Utdtriktning av motorn &r betydligt effektivare &n utit-
riktning av fenan.

FOr mycket utdtriktning av motor och fena

H6g linspdnning i planflykt.

Lag horisontell stabilitet vid 4-kantmandvrer. 2-3° normalt.

VINGE

Om wvingen blivit skev kan man linda heta, wvata handdukar runt
vingen. Se upp sa att inte f3rgen lossnar.

Tag bort handdukarna och palla upp vingen &t motsatt h&ll som
den Er skev, ca 6-10 mm.

Om nodvdndigt upprepa proceduren.

I nddfall montera "trimplan" i form av en liten plat pa
vingen.



9 - YTTERV,

YTTERVINGSTYNGD

Foér mycket (eller f&r langt innerflaps).

Yttervingen doppar nedtill i 4-kantmantvrer.

Linspdnningen &r bra upptill i mandévrerna.

For litet (eller innerflaps for kort).

Dalig linspdnning pd toppen av mandvrerna.

Enligt Al Rabe skall man anvdnda sa mycket vingspetstyngd
som mbjligt d& detta forbdttrar linspédnningen. Siledes &kas
tyngden tills "hinging" intrdffar. Ddrefter minskas den
nagot. Flyttas utledarna framat, kan det bli n&dvindigt att
minska vikten ytterligare.



