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SLIS-Bulletinen ar en medlemstid-
ning som utgdr till samtliga an-

slutna till Sveriges Linflygares

Intresseframjande av Stunt.

UTKOMMER: Med ca 4 nummer per dr.

BIDRAG: till tidningen skickas
till redaktionen, adress nedan.

PRENUMERATION: genom medlemsskap.
Xrsavgift 40 Kr (1986)

POSTGIRO: 96 34 51 - O

ADRESSER ¢
Ordférande Region Ust/Nord:

Willy Blom
Evalundsviagen 40
138 00 Alta

Tel: 08-77 33 272
Ordférande Region Vist/Syd:

Lars-Ake Andersson
Hembyggarevigen 9
416 76 GCiceboro

Tel: 031-26 25 37
Redaktionen:

Kopiering och distributions
Ove Andersson ‘
ksgatan 2 C

T24 63 Visterds

Tel, s 021-131742

Sékrast vard., 17,00-17,45

eller efter kl1,21,30.
Combatredaktor:

Christian Johansson
Sodermarksviigen T B

372 00 Ronneby

0457 - 24607, 0454 - 14405

Nu har vi lyckats f8 ut en &rgéng av SLIS - bulletinen efter

tv& &rs uppehdll.

Vi 8r nu 70 medlemmar. Fortfarande sdker vi nédgon som kan

dtaga sig att vara redaktor for SLIS. Combat- redaktdr har vi.
Vid kommande &rsmdten bdr vi diskutera hur vi skall ha det med
namnet pa& tidningen. Inda fdrslaget hittills dr LINA frén

Willy Blom. Vi skall ocks& se over stadgarna (finns i nr.2 - 86).
Forhoppningsvis kommerSLIS vidst - syd i géng med ett arsmdte.

Vad har SLIS for funktion att fylla ?

Jag tycker att den viktigaste uppgiften &r att f& linflyg -
intresserade att beh&lla intresset och fordjupa det.

Tidningen kan bl,a. ses som en organiserad form av brevvixling
med tips och idéer. Btt komplement till Modellflygnytt.

Ove Andersson

Vi har EM i NykSping i sommar.

Tidsplan for EM:

Klasser Ankomst Avresa

F2A-F2D 22 juli 27 juli
F43B, F4C¢C 21 "juli 27 juli
Giant BSkala 20 juli 27 juli

SMFF stdker funktionirer, se separat artikel och anmdlnings-
blankett.

Hjalp valberedningen i SHMFF med tips'pé lidmpliga ledamdter
for grenstyrelsen mm.,

I valberedningen ingir:

Sven Pontan (sammankallande).

Staffan Hovmark, Bengt Holm

Det &r dags att fdrnya medlemsavgiften, som for

1987 &r 40 kr.

insittes pd postgirokonto nr. 96 34 51 - 0.

Visaknar telefonnummer till ndgra medlemmar.

21 Samuelsson / Axtilius
46 Gustavsson / Hirne

iGadind



ARSMOTE SLIS OST
o SON 1 ... 1987 «. 11

Plats:Sodertdlje , Ostra Sormlands Flygklubbs kansli

Storgatan 32,1 vén
0BS! Ingéng over lastkajen p& husets baksida.
Se karta.

Program: Sedvanliga Arsmétesfdrhandlingar,
Kaffe
Ovrigt , beror pd dig. Ta med diabilder , video film,
din nya kdrra eller ndgot annat trevligt som du vill
visa upp.

Véalkommen !}
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HEJ

Dags for lite skriverier om combat
igen, Eftersom det var en ritning pa

en frigolit combat modell i forra .
numret av slis (3~86)sé fortsdtter jag
med att berdtta lite om hur man lir sig
att skidra till vingar i frigolit och
hur man trimmar in en modell, Nagra
andra viktiga saker dr prylléddan och
meckbamen (ber om ursikt men bokstaven
som kommer efter v fungerar inte si bra
p4 min skrivmaskin). Det finns ocksi
tvd ritningar pd combat modeller som
kan vara bra, ABOO boOr vara liamplig £or
motorer som vidger ca 150=160 g, tlx
Fuji 15 och gamlae Rossi 15, Den andra

modellen Blame 001 bor vara perfekt till

motorer pd ca 1,5 cc och den &r vdldigt
lattbygd. En sak som verkar vara ett
problem dr att f£4 tag p&d lidtt och hil-
lbar frigolit, det finns en firma som
tillverkar frigolit och skickar det
hem till dig p& posten., Den frigolit
som du gka bestdlla ska ha volymvikten
15 kg/m” lagom format p& blocken iHr,
100x50x5 cm eller 120x60x5 cm beroende
péd hur stora modeller du ska bygga.
Addressen dr, NESTE THERMISOL Box 173
44700 Vargdrda Tel 0322/23040 priset
per flak dr ca 17,50 kr £6r dom mindre
och ca 20,00 kr for dom storre,

Vad tycker ni om teckningen av combat
gom verklig publiksport, det vore en
fantastisk upplevelse inte sant,.

Jag skulle sli valdigt glad om dom

som lidser Slis och har ndgra frégor

om combat ville skriva eller ringa till
mig s& lovar Jjag att jag ska svara pa
s8 mycket som ngzonsin &r mojligte. Min
address finns i borjan av tidningen,
Ha det bra, vi hors Christian,

Fula tricks.

Frigolitskirning.

Det lattaste sdttet att lira sig att
bygga modeller av frigolit dr nog att
skdra till vingar som Ar mssiva och
sdtta roderoket utanpd vingen.

Det forsta som ska gbras dr en frdgolif
skdrare, Den kan se ut som en gammalda:
vedsdg, Huvudsaken &r att sdgen kan
hé&lla skdrtrdden spiand nir trdden blix
varm ,f0r trdden utvidgar sig nir den
blir varm., Skidrtréden kan vara av tlx
pianotrdd,vire eller som vi andvinder
kantaltrid ca 0,3=0,4mm@, Nista sak &r
en stromkidlla, Bdst dr en transformato:
som ger 20-25 vol% men det gir dven
med bilbatteriladdare,bilbatterier ell
bilbanetransformator, det kan vara nod-
vidndigt att sédnka spédnningen, med en
kraftig potentiometer eller sid kan man
laborera med ldngden pd sladden, Sen &1
det bara att gdra profilmallar och siati
igadng méd att skidra vingar,.
Vingspetsarna &dr enklast att f£fila till
av gréon frigolit (roofmate) finns i
byggvaruhusen, Jag ska &terkomma senai
om hur man holkar ur vingar och skir ti
vingspetsar i frigolit,

u



Hur man trimmar im en combatmodell,
1, Modellen méste vara rak,

Att modellen &r rak kollar du lgttast
genom att lidgga modellen pd ett plant
bord eller pd golvet,

Palla sedan under vingspetsarna och
stabben sd att modellen ligger plant
p& underlaget, &t sedan lidngsmed
bakkanten och kolla att hela bakkan=
ten dr rak dvs lika hodg hela vidgen,
P4 mina modeller s& brukar hojden
frén bordet till bakkanten vara 30mw/
Eller om du har en stor spegel hemma
s8 kan du stdlla dig ca 2M ifrén
speglen, och hdlla modellen i fram=-
kanten s& att bakkanten riktas mot
speglen, Titta nu tdtt Over modellen
s& att du kan se bakkanten i speglen,
Nu sd vet du om modellen &dr rak eller
skev, for bakkanten ska vara spikrak,
Var modellen rak sd dr allt frid och
frojd. annars si& far du rikta model-
len, Riktar gor man enklast s& hir,
Ar bakkanten b6jd nerdt pd inner-—
vingen nerdtbdjd sd ta modellen mele
lan benen och bdj innervingen uppdt,
Hall kvar och ta strykjdrnet och
spann ut alla rynkor i klddslen (om
modellen &r klddd med solarfilm eller
ndgon annan plastfilm annars vet jag
inte hur man ska géra). Kolla igen
om modellen &r rak och hdll pd tills
det &4r perfekt, Finessen med detta &r
att modellen &r nidstan perfekt rak
redan frén forsta provflygningen, och
man slipper &ka hem frédn fZltet igen
med en skev modell,

2, Tyngdpunkt och roderutslage.
Tyngdpunkten ska liggea ddr modellen
dr s& stabil att flyga att det glr
att sléppa modellen med blicken och
flyga enbart pd kiansla,

Det ar mycket badttre att det inte
vander super, men att modellen gir .
att styra dit du villha den,

Nar det gédller modellen i Slis 3/86
s& brukar jag ha tyngdpunkten ca 15-
20mm framfor vingbalken., Detta med
Fuji 15, Har du en tyngre motor sé
kanske tyngdpunkten behover ligga
lédngre bak, e
Roderutslagen bor vara ca 30 &t

bédgge hdllen, Detta rdcker mer dan vil
for en modern combatmodell gor en
stor looping med ca 5 roderutslage
Roder utslagen ska vara lika &t bidgge
hé&llen innan provflygning,

3« Forsta provflygningen,

Tanka upp s& att brinslet rdcker 1,5-2 min,
For det ridcker mer #n vidl till s& att man
ser att modellen flyger ndtsdnir rakt,
Ligger modellen rdttsd rakt i luften sid
flyg lite inventerat och kolla samma sak,
kan du inte flyga inventerat sid &ar det
ingen katastrof, det gér att kolla pd annat
sidtte

Var modellen ndgotséndr rak sd dr det bara
att tanka upp igen girna mera soppa denna
gadngen, och bdrga bekanta dig med modellen,
Nar du kdnner dig mogen s& kan du gora en
stor looping, Ge nu akt pd linspénningen.
Ar linspédnningen nistan lika hog som i
planflyckten sd &dr allt vidl,

Blir linspénningen mycket mindre sd méste
modellen riktas,

GO6r nu en bunt och kolla samma sak,

Verkar modellen rak sd gér mindre och
mindre loopar och buntar,

Ge akt pd linspidnningen hela tiden, och om
det inte &r ok sd 4tgidrda felen,

Verkar modellen kinslig s& flytta fram
motorn tills det kdnns bra eller vice versa
OBS flytta aldrig tillbaka motorn sd mycket
sd att modellen blir Overkinslig,

Trimma ocksd in roderutslagen si att model=
len viander lika &t b&da hillen,

Det finns en uppstdllning négonstans i tid-
ningen over fel och atgdrder av skev
modell, och om du foljer den s& borde du f&
en vdlflygande modell och ett bra redskap
att flyga combat med,

Hir ser man hur viktigt det dr att kunna
styra sinmodell utan att titta pd den,
B&da piloténa tittar pd den andres modell,



Fel och dtgdrder av skev modell,

A. Yttervingen pekar uppdt i planflyckten,

Vrid bakkanten p& yttervingen uppdt
tills modellen ligger rakt i luften.

B. Yttervingen pekar neddt i planflykts

Vrid bakkanten pa yttervingen nedat
tills modellen ligger rakt i luften,

Dalig linspidnning i loopar.

Samma som A,

DA&lig linspianning i buntar. 1

Samma som B,

Dalig linspdnning i alla mandvrar,

For 1latt yttervinge.
Lasta bly,spik eller vad som helst i
yttervingen tills det verkar bra,

For mycket linspdnning i alla mandvrar,

For tung yttervinge.
Tag bort vingspetstyngden eller tyngd i
innervingen,

Ge D&lig linspanning Overallt.

.Baktung modell, Flytta fram motorn.
Flytta fram motorn.

H, Modellen tappar valdigt mycket Baktung modell eller for mucket roder-—
fart i mandvrarna, utslag,
Fram med motorn ellexr och minska roder-
utslagen, .

Det finns tusen och en saker som kan vara fel pd en combatmodell, och ovan beskrivna

felen 4r dom vanligaste,

Ar man riktigt ambitids s8 kan man bbrja labba med utledarnas placering och inner-

vingens lidngd.

Kringutrustning och lite snack om combat,
Heje
Under mina &r som combatflygare har jag
mer och mer insett att det &ar mycket
viktigt med ordningen pé& grejorna dw har
omkring dige.En bra ordning innebdr inte
bara trivsel utan ocksd en storre sdkerhet
Med sidkerhet menar jJjag att nidr domaren
sdger en minuts uppvarmningsperiod borjar
nu, sd skall din motor g& fint efter 45
sekunder, 10 sekunder senare stdr du vid
handtaget och 5 sekunder senare s& flyger
du, s3 hir ska det alltid vara &dven pé
trining. om det inte fungerar sé& sdtt
dig ner och fundera p& VARFUR, Det storsta
problemet &dr sdkert problem runt motorn
och motorns géng, Dom tekniska problemen
runt motorn och andra ting runt motorn
kommer vi att ta upp i en stor framtida
artickel, forst av allt tiankte jag g& in
p& vad du behdver. For att allt ska fun-
gera pé& faltet, For det &r just dir dina
groblem kommer i dagen si att sidga. for
et forsta behdver du ha ndgonting att
ha prylarna i och hir finns det sidkert
massor av olika patentldsningar, det man
skall komma ihég &dr att man ska konsta=
tera vad man har £6xr krav pad ladan och
bygga eller kdpa ddrefter., sd hir gor i
alla fall jag, Forst sid har jag en som
jag kallar for basléda, det &r en kopt
prylldda ddr jag har allt som behdvs for
att reparera, justera och reservdelar,
denna lédan stér hela tiden i depén,
Allts& jag andvidnder pryllidan om jag
behdver meka med grejorna, léngre fram

i artiklen ska J & nirmare in pa
vad jag har i ﬁ¥¥if§dan.

Jag har ocksd en sk flygldda som det ba:
finns det som jag behover nir jag flyge:
Dvs bara det som jag kan behdva nir jag
flyger ett heat, Kraven pé denna lada &
Att man ska kunna springa ivig med léda
om s& skulle behdvas, Ett annat &r att
verktyg, propellrar , glodstift och ann
sy 1itt att ta ur lddan och att allt
stannar kvar i 18dan ndr du springer.
Nista viktiga sak &r en bransledunk,
Lamplig volym pé dunken &r ca 24514

En stoérre dunk dr onddig eftersom det
ricker till for att vinna en normal °
svensk tivling (den som inte vinner kan
&tminstonde trosta sig med att ha soppa
kvar att trina pd). Nasta fordel med en
1iten dunk ar att den ska passa i flyg-
18dan. Vet du att du ska flyga vdldigt
mycket en dag s& &r det bara att ta med
dig en liten dunk till. I dunkens lock
nonterar man en nippel (genomfdring)
till en vanlig clunktank med silikon=—
slang i bdda #ndar. P& den slangen som
sitter inuti dunken monterar man ett
brinslefilter. Ett bra filter &r den
typ sm andvidnds till riktiga bilar. Dor
filter som du kan kdpa i hobby affédren
kan du glomma direkt for dom &r totalt
virdlosa., Nar det gdller bilfiltren sé
ir dom bista dom som har papper Som int
iy limmat innuti plasthylsan, dér for
att limmet som hdller pappret kan losas
upp av brénslet. Kom ihdg att du bor
byta ut filtret minst en gdng om aret.
Andd s& 4r detta filter bara en extra
sikerhets atgédrde.



Forts., Kringutrustningeeo

Det som ar den egentliga filtreringen &ar
ndr du blandar brédnslet. Jag brukar blanda
till 51 &4t géngen, Forst sd har jag en
dunk som jag blandar brdnslet i och en
dunk som jag har filtrerat brdnsle i, Nar
jag har blandat till brédnslet och skakat
om ordentligt s& filtrerar jag brianslet
genom melitta filter (vanligt kaffe-
filter) och en tratt. Allt detta filtrer-
ande dr vidldigt viktigt ndr du andvander
en motor som Ar bridnslematad med napp-
tryck, Det dr ndmligen s& att med napp sé
blir motorn vialdigt kdnslig f£or smuts i
bréanslet, Minsta lilla smuts i brédnslet
och du har genast problem med motorgdngen,
Bil filter kan du kopa péd bensinmackar och
nipplen bdr din hobby handlare ha., Hdsta
viktiga sak dar accen, Det lonar sig att
kopa bra grejor med en géng, Sjalv and-
vander jag vanliga 2 volts accar, Jag har
tvd st paralell kopplade for att £& drifte
sdkerhet och hogre kapacitet, Dom flesta
glodstiften dr for 14,5 volt och accen &r
p& 2 volt vilket innebdr att stiften gér
sonder om man inte har ett motsténd mellan
accen och stiftet. Det billigaste och
kanske det bidsta motstdndet Zr en ca 2N
ldng kabel, ldngden pd kablen far man
prova ut till dom pluggar man brukar and-
vianda, En bra laddare behdver du ocksd,
Vill du inte kopa en laddare si& kan du
ladda med en trafo pd 12 volt likstrom
och ett motstdnd pd 22 ohm som t4l myc-
ket effekt (radio affidren), Sjilv and=-
viander jag en laddare frdn en rakapparate.
Den laddaren ger ca 0,5 ampere vilket &r
lagom, Kom ih&g, Ladda ofta men inte for
linge s& hdller accarna minga &r, Alltséd
en bra investering, Ndsta sak i rangord=
ningen #ycker jag &r brinslesprutornae
Dom som #r bast dr dom pd& 60cc och dom
kan du kopa pd apoteket, Dom kostar ca
10:~ st, Nackdelen med dessa &r att
gummi packningen har latt £or att los-
sna om du suger upp bradnsle £or haftigt
ur soppa dunken, Men om du har ett stort
hdl i slangen som dr innuti dunken och
en kort slang frén nipplen till sprutan
sd blir det inte s& stort motstdnd nir
man suger upp soppan, och didrfor sd &r
risken mycket mindre att packningen los-
snar, Efter en liten tids andvé@ndning av
dessa sprutor s& lidr du dig hur fort du
kan suga upp soppa. Du kanske tycker att
det dr for lite volym i sprutan, men nir
man provflyger sd dr en spruta pracis
lagom for att konstatera att modellen é&r
rak eller inte, For fem minuters géng sé
brukar de flesta tvahalvor klara sig pa
tvéd sprutor. Se alltsd till att alltid
ha ndgra sprutor fédrdiga att andviéndas,
Dess plats ar forstds i flyglédan,

Jag brukar andvidnda 4 st sprutor nir
jag tédvlar och ungefdr fem minuter
innan deét &r min tur att flyga sa
fyller jag upp sprutorna., Napparna
fyller jag forst ndr jag ar klar ute
vid cirklen, Nu &drget dags att fundera
ut vad du ska ha i dina l8dor, Tag nu
fram en modell och dina motorer och
forsck fundera ut vad du behdver for
att hdlla detta flygande, Alla andra
bra att ha grejor kan stanna hemma,
Detta hir har jag i min flyglada,
Soppadunk, sprutor, accar,fingertutor,
reservnapp, linkar, minst 4st propellra:
glodstift, horselskydd, liten tang, .
avbitare, skiftnyckel, kniv, liten och
storre skruvmejsel, 5,5mm hylsmejsel,
glodstftsnyckel, fast nyckel till prop,
en spruta med metanol, pappersklémmor,
och en rulle tape ev hot stuff,

I prylléddan har jage.

Skruvar till motorbockar och motorn,
nylockmuttrar, serpkrokar, roderhorn,
reservdelar till motorerna, motorbockar,
alla verkiyg till att ta isdr motorn,
linor, handtag, horselskydd, fardiga
nappar, solglasdgon, plaster, aceton,
propellrar, glodstift och linkar,
Dessutom har jag med mig en kasse med,
papper, prefekt rengdrings medel, 5«56
och ibland en extra dunk soppa. Prefekt
dr ett regoringsmedel som jag verkligen
vill rekomendera, Det &dr billigt ca 13
kr per flaska och det blir riktigt rent.
5«56 har jag i motorerna efter flygning
arnas slut, Ndgra smd tips angdende

hur man andvidnder utrustningen har jag
ocksd, Men kom ihédg att allting dr indie
viduellt, Nagra saker som jag nistan
har f£4tt gréda hdr av dr. Brinsle slange=
ns dragning, Det ska gd 1lidtt att kldmma
slangen mot motorbocken och ndr man har
tankat sd& andvind en pappersklidmma inte
bridnslendlen till att stdng av soppan
med, Niar du startar motorn sd vrid gidrne
ut soppandlen ett kvarts varv, En kall
motor vill gédrna ha lite mera soppa och
skruva in ndlen efterhand som motorn
blir varm, Kolla alltid innan heaten att
stiften &dr hela, Nidr du trinar sd for-
stk starta och stdlla in motorn pd mine
are d4n en minut, £or pd tadvlingar miste
det fungera, Trinar du som om du var pa
tdvling s& mirker du snart var det bris-
ter £0r nogonstans i din utrustning,.
Forsok att 1losa alla problem innan du
kommer pé& tdvlingar, det &r inget kul on
ingenting fungerar, Nir du tavlar sé
méste du tala om for dina mekaniker var
det och det finns i dina l&4dor. Eller
om du dndrar placering av ndt, En annan
viktig sak dr, reserv serpentin som &r
fardig att andvdandas, Kom ihdg att det



Forts, Kringutrustning,

dr pilotens ansvar att kolla allting och
informera mekanikerna om var allting &r,
Kolla alltid innan heatet borjar att all-
ting &r ok tlx, hjdlmar pd, serpen sitter
pd, reserv serpen klar, modellerna &r
tankade ,motorerna &r snapsade och att
motorerna tdnder, Det kinns alltid tryggt
som pilot att veta att mekanikerna gor
sitt bdsta far att du ska vinna heatet,
Frégar nogon dig om du kan hjdlpa till
att mecka sd gor det om du har mdjlighet,
Nu hoppas jag att detta ska vara till en
liten hjdp pad vdgen mot stor driftsiker= -
het, som man kan vinna ménga heat med,
Har du ndgra fridgor si& far du hjidrna ta
kontakt med mig,

Ingvar Abrahamsson

Tallvigen 4

37200 Ronneby

0457/24785

“Would you call back a

bit later, please?

The new speed champion

is very much tied up
just now !”
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Racing - Goodyear - Teamracing

I rocing med linkontrollerade
modeller firailor deltagarna
flyga 10 km, =& fort som mdjligt.
Tankvolymen &r begrinsad si om-—
tankning och omstart ir ndd-
vindig,

Proto #r en tidvlingsklass i US!
dir man tivlar emot klockzan,
Fran stillast8ende +ill 10 varv
= 1 ¥m, (med radie 15,92 meters
linor) Man tar tid och den
snabbaste modellen viunner.

Lr du intresserad av att flyza
snabbt, prova Goodyear-modell.
Byzgmetoden motsvarar den som
anvinds for Stunt King men.
-Vingen &r massiv, av balsaymed
forstéarkt framkant.

- Kroppen har ett landningsstidll
med ett smalt hjul f£or landning
pa asfalt, ett stunthjul for
landning pé& gris.

- Tankvolymen anpassas 38 atg
modellen flyger omkring 40 varv
per tank., Ger 2 stopp vid (100 w.
= 10 km) 40 och 80 varv.

- Modellens tyngdpunkt — balans-
punkt skall vara omkring vingens
framkant for att erhdlla soda
flygegenskaper,

Motorn

Beroende av anvindningsomradet
t.ex. racing och stunt, kan det
vara lémpligt att vElja olika
typer av motor.

Med samma kapacitet t.ex. 2,5 cc
har motorerna olika slaglingd
och diirmed ocksi varierande
kolvdiameter. Vanlig proporiion
for en 2,5 cc motor #r slagléngd
14,0 mm och kolvdiameter ¢ 15,0 um
(14 /& 15 Rossi och Super Tiger.
Det forelzommer Hven 15,0/5 14,5,
14,6/9 14,6, 13,6/2 15,3, samt
15,7/ 14,2 ¥

#n motor med léng slaglingd ger
bra vridmoment, som betyder god
effekt vid ladga varvtal.

Vid héga varvtal ger en ling-
slagig motor ligre effekt jiam-
ford med en kortslagig.
Kortslagig motor har liigre vrid-
moment, men kan ge hiogre topn-
effekt &@n den langslagiga motorn.

Ovanstéende pdstéende innebir
att de olika forekommande
slagléngderna har sitt beritt-
igande. Stuntmotorn behdver
hogt vridmoment for att fungera
bra i mandvrarna.

Speedmotorn behdver higsta
méjliga effekt, vilket innebir
liten slagléngd.
Teamracinemotorn skall ha
brinsleekonomi och god effekt,
detta betyder en kompromiss,
som innebir att man hamnar
mitt emellan,

Slagléngd och kolvdiameter #r
néstan lika (man siger att
motorn #r 4-kantig).
Racingmotorn i Goodyear har
intc #=88 brinsleekonomi
kraven och detta innebir att
hogsta effekt fungerar bra dvs.
kort slagléngd och #ven 4-kantig
typ.

Stunt

lluvarande motortillverkare
anvinder ofta samma delar +ill
olika motorkapaciteter.

Lis motortillverkarnas informa-
tionsblad och vilj léamplig
nmotortyp for ditt anvindnings-
omréde. Detta innebir att du
kan vilja en lémpligare motor
in vad som #r vanligt,

Det finns tex. 21 motorer (3,5 cc)

och slagléngden varierar fran
15,7 mm i1l 17,4 mm cmellan
olika tillverkare. 17,4 mm slag-
langden Zr intressant i stunt.

Ténk +$i11 och ni fdrstir ocksi
att em stdrre motorkapacitet
ger okad effekt och vridmoment.
dvs.motorer stdrre #n 2,5 cc
ger forédndringar i beteendet.
llotor storlekar i kubiktum

021 =029 =35 =,40 -.45 och .60
(3,5 cc till 10 cc) innebir att
monterade i din modell ger:
varierande beteende,

Propellern dr ocks& viktig,
motsvarar vixellddan i vanliga
motorer. 3tigningen motsvarar
de olika vixlarna, diametern
bestimmer draget.

Frova olika stigningar och
diametrar och forsdk hitta den
propeller som passar din modell-
enhet Dbist.

Propeller valet beror pi modell
och motortyp.Propellern maste
provas ut, ofta dr det bist att
anvénda mer diameter och mindre
stigning, ger bittre drag.



-~ 1 . B3 pim v/nytzynpl
0}444/5'47 vin7r/0f’-/$

) P70
NS /4
¢ 3¢, 1 4
s \ ’ 1o
E Q Lu 3
é ¥ ) %05}(}5/ v er eler
‘“E el el Inside, Seroendp av
N é voder kel + wé"/f/a’w?—
§ l ,:j/’_ % /ﬂérc’r//f%?n ‘ V;n?e
k___———-‘- o
z .
'~ 5 |
<
S Y st
R} 3 ol
e ,
’\ § l//‘n;?f’ OCIé Séé,‘/{ya/o/ 0/6//0;4{;' ;:,:/raf'
\:’.i 3 ,/aija”@’w(fx??f ; Tole Jedied At
o | L
| RS
| 1=
i‘ ; 1 ‘ &”7’(’7‘”7 \./r;l?‘{ﬁ{?ff'é (] 7414;:'1 ;[m(j At e c%r, 7‘,,“,.)
5| 90 |
’l
Ve
Hregr 00 O/ o bl
////?‘ pE O-d’j rid/ éMM &M/;f?l m""[ éﬁ/m P-’: L’a/'t{%’l‘@‘ S‘fb/(.;iz
iveréasic i9IL yrpben
86
Ba/an:}?om,“ —
e |
- L4o,
Jom X~ éme\"r _ ;‘ ‘ ‘

e \ | 110
= 75

~j0% K88 o Sdocers S e g
! S 7 Varieray e ) wotervibt
/a'rz? a@f /élf/ #1110 7‘?"/

/)f;/’F:J Fortorr rf’f "‘"J"/" Wt

.___\_.._\
G |
€\

Q
-



3/32" SHT LE. PLANKING

T —— — \X nn a ﬁ _ﬂ_t'/——]ﬂ::_i?:w:c
// /”//j—’ﬂ——j__ ] I .N'— ” o ”____‘ ’ _

| . n e ,, 1 Jl’//—f/
I Al — o - I

1 -
1]1/4')( 178" SPAR (TOP & BOT)—~_
|} U

| !1 , — -

L t
] = " /16" SHT PLANKING  — 1 ‘,
| [ |

/ ,, [
\”"'HTEMPLATE'- Z- Ve
R-i12 | R-n H )

” — \# 332" T PLANKIP?‘G e

R T | I

OUTBOARD WING I"SHORTER
RESPACE RIBS AS REQD

(10Z TiP WEIGHT, OUTBOARD ONLY)

36" FUSELAGE SIOE ENDS
/ HERE ADD SCRAP FORWARD

-
.......... -
§ R
3/32" PLY DOUBLER — <
¥ —3/32"pLy cR o:

FUSE. BRAC =

N HARDWOOD BLO: o
8 TAPPED 14" x 2
CUT FROM 3/8" SHT

3/8" RAD (T v,
WING  FILLET Y

— -
1/2°X 172" MOTOR ~~ ) -
/MoUNTS ) - ~ S
N
=
4 ~ A =
. > . . g
174" HARDWO 0D 8 TS5y - . g "

3/32°PLY WING -ATTAC |,
S QOweLs BLOCK DOUBLER (2-Rré *
~ - =g ,/

¢
TSRSy —— e 3 o\
q 2. ~-——V4"SQ SCRAP BELLCRANK SUPPORT
. .
VECO L G. CLIPS Rl DOUBLE 14" X 178" spaR

SOLDERED TO 1/8" . s
; . HARDWOOD FILLER
WIRE STRUT A % — @

) — [
4-S1G 256 X 1/2 O
FLAT HEAD 5
SCREWS 4 |
< X4
h
~N

GEAR DOOR

21/2" pu-BRO
WHEELS

SECTION "3-8" SECTION "A- A" CLEAR Ffip'f
=ECTION "B-8" =ELTION "A- A"

28 June 1969
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174"  HARDWOOD DOWELS

— LARGE SOFT BLOCK CARVED
FLUSH WITH RIBS, L.E. SHEET
EXTENDS OVER BLOCK.

Q3 /101

RIB HOLE
PUNCH TEMPLATE

- ) h !
== - *
U BOLTS i II
LG ) \\ Il WRAP WITH SOFT
1/8"PLY. L.G. 1 N i (WIRE:RISOLOER
=7 ' 4~ MouNT 3" NYLON | > 1
5LY LG ) 1 BELLCRANK e
r I = __F
N £ l Bl v i | I o H
i d 1)1 DA | ’ Y | 178" PLY. BELLCRANK
116" PLY ,ﬂ L 1 Y I MOUNT (ToP 8 BOT)
2 ﬂ |
— e = =7 = PUSHROD DETAIL
g = — — 51 — — 11 )| — == e e ——
- — N
VI6 PLLWES, — 1/8°X1/4" SPAR DOUBLER
$ BETWEEN L.G. BAY (ONLY)
178°PLY. L.G. ] 178" PLY BELL-
o MOUNT. _ CRANK MOUNT —
= = - — = — =
Bee 3
WRAP WITH SOFT —-
— i ﬂ' ——— —Jf ——— WIRE_B SOLDER ;
[ I
— i = l 3/32" PUSHROO i || / /
_— R i
. 3/8"SHT L 3/8"SHT.
B nss - 174" HOLES |
R-3 R-2 nef
\ﬁb\— “ \—'ﬁ“ SGRAP HARDWOOD 29
. T + / /. + —_—-f—
2-VECO HORNS /
CUT AS SHOWN 4 EPOXY WITH
| —_— - = l GLASS CLOTH
1
¢ R-K HINGE i
(4-REQD. PER WING PANEL) 'll BRASS P -
. — ]
'JI BUSHING <
L
SPRING ¢ FUSE
BEARING
H ' — - ¢ R-K HINGE (6 REQ'D)
> 3/32" PUSH-
ROD ‘
-
|

Fn0eaan

O ¢k DRILLED
X 20

Tye)

T

Y

. Jv4'x 178" SPACER

= __— =
. : 1/47X1/8" SPACERS OVERLAP
% [rM/327 PLY. DOUBLER 4 AT CORNERS ST/
N . £ ke g™
! /A\ / /
1/4"X 178" SPACER . £ /7/‘ < }\\ ~
. LY 2 SR P T
= - . - §'RAP_J‘, | es R-K HINGE
= // \\\« 4/ JI /’
£ om—— /I)/'\ = \. e &a’sur S;;R N [ 37\\
5 ~ ~ o >~ - -
> T~fFUSE ToP cUT T TS SECTION "D-D" / ~ -— \/ S~
| FROM 1A X3"X31" ~ ™ ~0 —_— S / =5[] #
. (HOLLOWED) P T £ /VIE SHT Rig 1 7
AC 4 \c —~— r° i / RS B
2 oy /f 114X 1/8° FUSE. SPATER [T>S — ! // \',// = ==
- I Ny T VIETSHT. (2) AL /\ —
L / //“\ 1/€ FUSE. SIDES TAPERS FROM / ~ JOINTED AT TOP /7- _\\\§/4L Ay [T=" ~
FLAP HINGE TO 3/32"AT TAIL POST ] Ny N / N TS = R
s /1 i N I: - - ./\V'e SHTCANKING \# -1/8'X 14" RUDDER SPAR
N - S - o
~ v -
= = o /! = //////// =y /
3 N SL0ED To NaoARD SF}EEAS"?:V\T;?WCENYE& PUSHROD IN CUTOUT /1{\ . ///,/ ) {—
2 2 N SEE DETAL™) WITH WING PULLED UP TIGHT WILL—— - j] V8 BULKHEAD o ,,,,I' / \ V16" SHTPLANKING |
v P . PREVENT PUSHROD DISENGAGMENT - <2 f T e
=) UNTIL WING TE. DROPS 3/4" o N o |
., 116" PLY /1 LARGE VECO - HORN [ [5733 ToP FLIGAT AORN S
- <</7 DE AL i i !
i ¥ - I =5 3
: _ 172" HOLLOWED SHEET SCRAP R-K HINGE
-~ e - —R T
= = — ~4 | va"SHT TAPPERED
S~ s L 1732°PLY e e \ | «f ToEvDGE  _ -~y
—_—— ol \ e = A\ S
° ! 2 3 ) s 78" PERFECT. L‘F M [ IST 4 NG BY ' AL RABE
TAILWHEEL ——ra i s
- SCALE DRAWN BY: C. JACKSON

FULL SIZE PLANS AVAILABLE — SEE PAGE 60

American Aircraft Modeler
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Gangjdrn av mdssingror

Mdssingrdren fdast med tyg.

Genom mdssingrdret sticks pianotrad som sticks in i vingen/
stabilisatorn.

V;'nje /Slab/'ll'xa!or

Flaps / Hé,/ droder

Gangjdrn av tyg

Gé&ngjdrnen gdrs av bomullsband.

Observera att olja fran avgaserna 1l8tt trdnger in mellan
gangjdrn och kl&dsel, varfor ytbehandlingen hdr &r noga,
sdrskilt pa yttervingen.

Fov wmindre modeller aven gé’ng)'a"vn av gﬁira?d.
(Rodret 3<fr- lLattare an med bomu[lsba\f\d).

e \ \
% /\‘ / M / s
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"I-BEAM"-VINGE

Med "I-beam"-vinge menas att vingens hela styrka erhélls av
en I-balk i mitten av vingen. Spryglarna gors i form av
"remsor" som limmas uppepa& I-balken.

<£;::::> 3 et falgtvaoa/

wpptill och ned -
2,5l Fo'r roa/EI’O/c

o ’ z . o
Cmm bred fo"rslarkmng (pa eller
mellan spryglarna

[

!

1

|

i
-
1 Montera kontrollmekanismen

2 Tra pa kroppssidorna, limma frédmre spanten i kroppen,
darefter vingbalken. Balkens mittdel och halva spdnn-
vidden bor pa sidorna forstdrkas med 1,5 mm plywood. I
varje fall bor foOrstdrkning goras mellan landningsstdllen
om dessa gOrs vingmonterade.

3 Vadnd mot plan yta, d v s bygg modellen upp och ned med
raka kroppssidor nedat, stoppa in fram- och bakkant, m&t
och jigga med klotsar under listerna.

4 Spryglarna gdrs med hjdlp av en aluminiummall som nalas
till balsaflak. N&lhalens avstand frén mallkanten gors
lika med sprygelns tjocklek varigenom nalhdlen kan anvédndas
for instdllning av mallen for utskdrning av ndsta sprygel.

HS( for /«na,opna?lar
.

Q
Q
<
Q‘
Varannan sprygel kan gbras "halv". Bakkanten rundas p& dessa.
o Ruandas
e

Justera alltid spryglarnas 1dngd bakifran.
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5 Om plankad Torsjonsndsan Onskas kan spryglarna forsdnkas
in i mittbalken. Mittbalken kan aven forses med urtag for
vingspetsarna om dessa gOrs av flak.

Urtag #5r vingspetsar

} 5 ur LY \r U= //
N _J n n n___ IZE%EE

Vingens mittbalk (fromi{rdn)

JIGG

Genom att anvdnda 2 raka rundstdnger av t ex ¢ 9 mm silver-
stédl och gbra noggranna hal i varje sprygel kan man bygga en
perfekt rak vinge utan skevheter, daven om vingen har komplice-
rad form.

Lat limningar med vitlim torka minst 24-48 timmar i jiggen for
att limspdnningarna vid torkning inte skall gbra vingen skev.

N
>3
<
% | o
/ \\s /S ‘verstal

..,_7 Uppstagning

/

pao mitten

\\;\/
)
N

(upprikias
s _parq//e//a)

Man kan dven kopa Adjusto-Jig (som kan kalibreras och shimsas
for att bli dnnu battre).
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KABINHUV (Canopy)

Kabinhuven bOr man helst kopa fardig, eftersom det knappast
blir billigare att gbra den sjdlv, och det dessutom dr tids-
Odande.

Inpassning av huven goérs grovt med hjdlp av kniv, sax eller
eventuellt 16dkolv om huven har 1l&tt for att spricka. Finin-
passning gbrs genom att ett sandpapper tejpas fast p& modellen
dar huven skall sitta, varefter huven slipas.

Dammsug huven invdndigt. GOr med en knapphal ett litet hal
baktill fOr undvikande av kondens.

Limma med epoxi, annat lim kan 1l&sa upp plasten.

Tillverkning

1 Metod enl Willy Blom.

Cobex fran Beckers ca 0,5-1 mm.
Plugg av héardtrd@ ca 2 cm for stor pa distansklots med fot.

{ |
GOr en ram av 5 mm plywood som gar Over pluggen med =2 mm
glapp.
Varm Cobex Over spisen (handskar). Nadr Cobexen mjuknat, lagg

den snabbt pa pluggen, 1at en medhjdlpare trd Over ramen.
Blir huven skrynklig, tejpa ramen i kanten dar skrynklan
bildas med maskeringstejp, sa att ramen gar litet trdgare.
Prova med ny bit Cobex o s v.
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2 Metod enl Claus Maikis (tysk stuntflygare)

GOr plugg av balsa med hardtrdhandtag. Bdsta sdttet att
gdbra pluggen dr att lata den ingd i klotsen fOr kroppens
ovansida.

Satt fast pluggen i skruvstdd eller tving. Den sagas ut nar
kroppen dr klar, varefter en bit limmas bak och nedtill pa
pluggen.

Tag en Overstor bit celluid, s&tt fast hdrdtrdlister ldngs
ladngsidorna. Borra 2 hdl i ena listen och sdtt i st&ltrad
sa att celluiden kan hdnga i ugnen.

Ndr celluiden bodrjar lukta och smdlta, l&dgg den pa pluggen,
garna med hjalp av medhjdlpare, fram- och baktill.

Temperatur 180°C (eventuellt 130°C).

Tjocklek 0,4 mm. Storlek ca 150x300 mm.

Fargning

Doppa huven i "Ritdye" eller "Tintex" (plus eventuellt 2 koppar
vindger) och 2 liter varmt vatten. Kontrollera efter 5 minuter.
Verkar det inte bra, ldagg i huven ytterligare 5 minuter.
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Jag anmiler mig som soékande till funktiondrsuppdrag under Lin- och Skala flyg
EM 1987.

Postadress ......cc.... 661 S 8 e B B B B e 8 e 918 78 1R SR 6 T 9 e 8 e e T L O T

Telefonnr ....... ol =5 ol wi(e e e st et u e in ey ol el e e e o al i e e (T o e e e at i s o ke ot o ol tokal ol ol el e s et 40 181 % 5 s

Tidigare tdvlingserfarenhet av linflyg eller skala.
Ja Nej

Kunskaper i engelska
Goda Mindre bra

Jag vill helst ha uppdrag som:

............................................................................

-------------------------------------------------------------------------

Séndes till: Sveriges Modellflygarférbund Box 10022, 600 10 Norrkgping



