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BRANSLE (Fuel)

Vanliga stuntbrédnslen f&r gltdstiftsmotorer &r:

Glidlagrade motorer Kullagrade motorer
25% olja 20% olja
70% Metanol 73% Metanol

5% Nitrometan 5% Nitrometan
(=10) (-10)

+ ev 2% lubricin + ev 2% lubricin

For sm& motorer (0,8 cc) 15-80% Nitrometan, (30% f8r Tee-Dee
och bara 5% fér Testor 8000).

Som olja anvdnds syntetisk olja, t ex Castrol M, Ucon, ML 70,
Klotz two-cycle racing motor cycle oil, MSER etc eller vege-
tabilisk olja, d v s ricinolja t ex Bakers AA (SIG) eller
Castrol som kanske dr sdmre men l&ttare att fa tag pa.

Fordelen med syntetisk olja dr att den ej ger avlagringar i
motorn. Fordelen med ricinolja &r att den skyddar motorn i
samband med Overhettning av densamma, varfdr en bra kompro-
miss kan vara att lata hdlften av oljan utgdras av ricinolja.
Sdrskilt Fox .35 anses ga bittre med ricinolja, dven om manga
anvinder Castrol M. Ricinolja stelnar vid +10°C, varfdr syn-
tetisk oljetillsats vintertid kan vara lampligt.

Forutom ovanstéende vanliga brénsleblandningar férekommer

dven blandningar med nagot avvikande sammansdttning. Ameri-
kanska brdnslen anvinder ofta tillsatser till oljan som minskar
korrossion. Dessutom brukar 1% propylenoxid tillsdttas for att
férbdttra brédnslets antidndning.

Al Rabe menar att man kan blanda olja och nitro i dnskat for-
hiallande och ddrefter tillsdtta varierande mdngd metanol be-
roende pa tankstorlek. (Liten tank - mycket metanol, stor

tank - litet metanol). Risken med att blanda brdnslet pa detta
sdtt dr att man fa&r f6r litet olja i brédnslet om man har liten
tank.

e e i T ———————— T — . . (o i o o o o . . . o

EBensin kan tillsdttas 3-6% varigenom gangtiden f&r-
{utan bly) lédngs 30-45 sek. Eventuellt tillsdtts sam-
tidigt nagot olija.

Metanol mer metanol ger ldngre gangtid. OBS! Ténk
pa att br&nslet méste innehalla tillrdckligt
med olja.
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Egenskaper_fOr_ olika brdnsletillsatser forts
Nitrometan kan tiilséttas 3-10% (f6r sma Cox-motorer
(Nitro) 15-20%) . Ger normalt motorn en stabilare
gang.
Effekten Skar. Mer nitrometan férkortar
gangtiden.

Brdnslenalen maste Gppnas, varigenom brédnsle-
instdllningen blir mer okidnslig.

Nitro gér att Bvergangen fran 4-takt till
2-takt gar snabbare.

0lja mer olja ger kortare gangtid.

Vatten (skall ej tillsdttas avsiktligt). Go&r att
motorn blir het och ddrigenom gér snalt. (Se
till att brédnslet fé&rvaras tédttslutande,
helst i platkdrl). Vid fuktig vidderlek kan
det bli ntdvdndigt att Oka nagot pa nalen.

Lubricin kan tillsdttas 1-2%.

(SIG) Forbdttrar smérjegenskaperna, sdrskilt om litet

olja i Gvrigt anvidnds i brénslet f&r att oka
effekt och gangtid.

Dessutom hindrar lubricin att ett lackskikt
byggs upp pa kolven, samt ger rostskydd.

Propylenoxid kan tillsdttas 1-2%. F&rbdttrar tdndningen.

PROPYLENOXID AR NASTAN SPRENGEMNE,
DESSUTOM MYCKET HALSOFARLIGT!!!

BRENSLEFILTER

Bridnslet bér alltid filtreras fore tankning. Forst nidr det
hdlls i bridnsledunken, sedan frén brinsledunken till tanken.

Fran tanken kan man &ven ha filter till motorn. Somliga und-
viker detta p g a risk f6r skumbildning. Gédller troligtvis i
forsta hand motorer med stora vibrationer t ex Fox .35.

Vissa har istdllet filtret placerat f6re uniflowrtret, wvilket
hindrar att eventuell smuts som virvlas upp av propellern sugs
in i tanken.

Filter bdr géras rent med jdmna mellanrum,



Behovs tillstand for nitrometan?
Text: Bengt-Olof Samuelsson

Efter beslut i EU har Myndigheten for Samhiillsskydd och Beredskap (MSB) skapat en lag som
reglerar innchavet av spriingimnesprekursorer for att begriinsa tillgangligheten till produkter som
kan anvindas for att tillverka hemgjorda springdmnen. Nitrometan &r ett sadant imne och innehavet
regleras i denna lagtext.

Sedan lagen infordes har SMFF hafl en l6pande dialog med MSB for att underliitta for véara
medlemmar att kunna anskaffa och anviinda briinslen innehéllande nitrometan. Detta har medfort att
MSB har fortydligat informationen pé sin hemsida.

Grundregeln ir att nitrometan inte far finnas med en hdgre koncentration &n 30 viktprocent i vért
briinsle. Den koncentrationen gor att ett modellflygbriinsle med filjande blandning inte behdver
tillstand fran MSB:

= 23 volymsprocent nitrometan

¢ 57 volymsprocent etanol och

« 20 volymsprocent ricinolja.

Det hiir innebiir att modellflygare bade kan anvinda briinslen upp till 23 procent samt att sjilva
blanda briinslen frin en blandning av 30/70 viktsprocent nitrometan/metanol. Diirmed anser bide
SMFF och MSB att begriinsningarna inte utgdr nigot allvarligt hinder for de flesta modellflygarna.

Myndigheten #r ocksé inforstidd med att manga modellflygklubbar blandar brénsle fran rena
rivaror ft sina medlemmar samt att vissa modellflygare behdver hdgre koncentration av nitrometan
till sina motorer, Nagra modellflygare vill ocksd kipa rena rivaror for att fa kontroll av renhet med
mera.

Fér klubbar med organisationsnummer utfiirdat av Skatteverket (géller for samtliga klubbar i
SMFF) behdvs inget tillstand for innehav nitrometan. Klubben kan déirfér blanda och tillhandahélla
glédstifishrinslen 4t sina medlemmar. Kravet ir dock fortfarande att den enskilde medlemmen inte
fir hantera briinslen med koncentration med mer 4n 30 viktsprocent utan tillstdnd av MSB.

Nagra modellflygare har framfort dsikter att de behéver starkare koncentration av nitrometan eller
att de sjilva vill blanda sitt brinsle frin rena révaror for att fa fullstindig kontroll pd de ingidende
komponenterna. Av den anledningen har MSB tillmdtesgatt vira nskemal genom att lata dessa
personer ansdka om tillstind for innehav av nitrometan genom att ange:

s vilken modellilygklubb som sékanden dr medlem i

e innehav av tivlingslicens i SMFF (giller fér radioflygare) och/eller FAL:s sportlicens.

Licenserna ska kopieras och bifogas ansékan till MSB. MSB kommer sedan att kontrollera
uppgifterna bland annat hos SMFF.

MSB:s hemsida och link till ansiskningsblankett finns via denna ldnk:
https://msb.se/sv/Forebyggande/Brandfarligt—-explosivt/Tillstand/Explosiva-
varor/Sprangamnesprekursorer/Tillstand-till-branslen-for-modellfarkoster/
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BRANSLEMATNING

Ndr motorn startas och brdnslenalen stdllts in pa ldmpligt
varvtal och modellen sld@ppts ivdg dr det endast tva faktorer
som paverkar fordndringar i varvtalet (f6rutsatt att vi inte
har problem med smuts, upphettning, skumbildning etc).

Dessa dr:

1 Motorns belastning, d v s huvudsakligen modellens ldge i
luften.

2 Arbetstrycket hos brédnslet ddr brénslenalen stryper till-
flédet, d v s ungefdr vid halet (hilen) f&r brinslet i
branslerdret.

Den forsta faktorn kan vi inte pédverka och den kan d&rfér
ldmnas dédrhédn.

Den andra faktorn dédremot finns det stora méjligheter att pa-
verka. Det svara dr emellertid att gtra det pd ett ldmpligt
sdtt, beroende pd att modellen utsitts f&r yttre krafter som
paverkar brédnslet i tanken och diérigenom ger upphov till olika
tryck vid brédnslertret.

Om vi till att b&rja med antar att vi har en tank som &r 50 mm
bred (utan uniflow) och centrifugalkraften, 4 v s spdnningen

i linorna, antas vara 6 g (=6 ggr jordens dragningskraft) sa
blir skillnaden i mm br&nslepelare 300 mm mellan full och tom
tank mdtt vid bankkdrning (jordgravitationen = 1 g).

Bdnkprov som utfirts med en Fox .35 har visat att varvtalet
vid 300 mm tryckskillnad varierar mellan 5 500 - 10 200 v/min,
vilket &dr alldeles f&6r stor skillnad f&r stuntflygning. Dess-
utom skulle varvtalet enligt ovan skisserade exempel vara for
lagt i bdrjan av flygningen och f&r h&gt pd slutet. Lyckligt-
vis dr centrifugalkraften sdllan 6 g, varfér det ofta géar

att flyga i enlighet med ovan men m&jligheterna att utféra
vackra figurer dr mycket begridnsade.

F&r att erhalla en jdmn tryckniva uppfann man uniflowtanken
(se UNIFLOWTANK). Denna tank ger en konstant (inom vissa grén-
ser) tryckskillnad obercoende av om tanken dr full eller ndstan
tom.

Emellertid kommer trycket vid bridnslerdret dven med uniflow-
tank att variera bercende pa var uniflowrtrets @ppna &nde
inuti tanken slutar. D v s placeringen av uniflowr&rets &Sppna
dnde i ftrhillande till h&let i brénslerdret i kombination
med den "vanliga" tyngdlagen (jordens gravitation) samt
diverse konstgjorda tyngdlagar p g a rddande centrifugalkraft
bestdmmer trycket vid branslerdret.
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Exempel 1 Profilmodell med Fox .35. Uniflowrdret 50 mm till
héger sett ovanifrén. Centrifugalkraft 6 g.

f\ Om motorn stdlls in p&d 5 500 v/min
pa marken (knappt styrfart) kommer

tryckskillnaden i luften att mot-
fij svara 6x50 = 300 mm, 4 v 5 varvtalet

Bka till 10 200 v/min.

Slutsats: Mattet 50 kan beh&va minskas
f6r att centrifugalkraften
inte skall paverka brédnsle-

matningen f&r mycket.

S0mm

Exempel 2 Staende eller inverterad motor. Uniflowrdret 25 mm

till hoger, 125 mm bakom halet i brdnsleré&ret.

Mattet 25 mm har exakt samma inverkan
som i exempel 1 ovan fast i mindre ut-
strdckning. Ndr det gdller méattet

125 mm kommer f6r modeller med flaps
anfallsvinkeln att vara ungefdr 3¢9 for
en looping p& 60° nivd (reglerna fdre-
skriver 459-niva) och centrifugalkraf-
ten mdtt frén loopingcirkelns centrum
och utdt att vara ungefdr 6,7 g.

__‘ 25 mm >§ .gf.ac:r,m'nﬁr*aa’r'eri och
modellens fart ger
CE‘HEFf(Hgﬂ(A"FﬂII{EH
~¢,79 (=6,7x
modellens w"‘:'é)

Map/g f”fe I JEQ’Q’ o Vam'fraaﬁ

e e "_--__-‘-f-‘-

Ao A =z4n§fe of aéa;lff. % T‘Fg Mﬂaﬂ‘ré-’f'fh sedd
(Anfallsvinkel) frarm s/dan
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Detta innebdr att motorn far en tryckskillnad pd 6,7 %X 6,6 mm =
44 mm negativt, d v s tryckskillnaden vid brénsler8ret minskar
lika mycket som om tanken sinks 44 mm vid badnkkdrning. (Berdk-
ningen har inte tagit hdnsyn till jordgravitationen, som &kar
g-kraften till 7,7 g nedtill pid loopingen och minskar den
upptill till 5,8 g. Se figur).

=

I praktiken betyder detta att motorn gir sn&lare, och didri-
genom Okar varvtalet ndr modellen &r pd& vi3g uppat, Samtidigt
¢kar motstandet pé& propellern, varfdr varvtals&kningen i
praktiken inte blir s& stor sdvida inte motorns vdxling fran
4-takt till 2-takt inte ger alltfér hdg effektdkning. Att
fartdkningen nedat i praktiken inte blir s& stor, beror pa att
man ddr minskar anfallsvinkeln eftersom tynadkraften gdr att
centrifugalkraften 6,7 g minskas, vilket gbr att mattet 6,6 mm
blir mindre och trycket vid brénslerdret nigot higre, d v s
motorn gar i praktiken inte lika sndlt ndr modellen ir pi vig
neddt i loopingen. Dock gir den snilare %n nir modellen &r pa
vdg nedat i en rak mandver, t ex vingover.

Exempel 3 4-kantmantvrer

Vid 4-kantmandvrer med 5 m radie (reglerna fére-
skriver 1,5 m radie) blir centrifugalkraften =11 q.
Anfallsvinkeln28° eller mer bercende pa modell.
Detta ger en tryckskillnad som i bdnk motsvaras av
195 mm eller mer. Att motorgingen inte paverkas i
s4 stor utstrdckning beror p& att tryckskillnaden
endast sker momentant (A20,3 s) och att det tar en
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Exempel 3 wviss tid innan motorn suger in bré&nslet fran
forts branslerdret. 0Ofta hir man hur motorn misstdnder,
vilket dock inte bara beror p& tryckskillnad p g a

centrifugalkraft, utan dven p g a skvalp i tanken.

Slutsats: Placeringen av uniflowrdrets dnde inuti
tanken &dr wiktig.

Problem med brédnslematningen

Brédnslematningen dr ett av de verkligt stora problemen i sam-
band med stunt och hénger samman med modellens konstruktion
och de krafter den utsdtts f6r under flygning.

Av denna anledning har stor uppmidrksamhet Hgnats at tankkonst-
ruktioner.

Erfarenheten visar att vissa modeller och motorer fungerar bra
med en mycket enkel tankkonstruktion, medan andra inte tycks
trivas med de mest sofistikerade tankkonstruktioner.

Fér att l6sa bré@nslematningsproblemen rdcker det saledes inte
med att gbra en bra tank. Det kridvs dven att alla andra fakto-
rer som paverkar brdnslematningen dr kdnda och &tgidrdade.
Nedanstdende gdller modeller f&r motorer som suger in brédnslet
med hjdlp av vevhuskompressionen.

Vanliga orsaker till oijdmn brdnslematning &r:

1 Fb&r stort luftintag i fbrgasaren
(Lufthastigheten f8r lidg vid férogasarréret)

2 Oldémpligt eller felaktigt monterat fbrgasarrdr
(L&g venturieffekt)

3 For klen brédnsleledning
(H6gt ledningsmotstéand)

4 Fo6r lang brédnsleledning
({Orsakar skumbildning vid wvibrationer)

5 Brinsleslangen f&r ndra varma delar pi&d motorn
(Orsakar skumbildning)

& Tanken f&6r langt bakom motorn
(Motorns sugférmaga otillrdcklig vid stigning. Motorn féar
f6r mycket brdnsle vid dykning)

7 Tanken f&r l&ngt ut fran motorn
(Motorn far olika mycket brinsle vid clika centrifugal-
kraft. Motorns sugfidrméga otillrdcklig. OBS! Fox .35, sid-
monterad pé& plankkropp, kan vara problematisk)

8 Tanken f&r hog eller for lag
(vid for 1&g tank gar motorn rikt vid ryagflygning och
bunts. Vid f6r hég tank gar motorn snalt vid ryggflygning
och bunts)
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9 Tanken otillfredsstéllande monterad
(Vibrationer ger skumbildning som orsakar problem)

10 Modellens nos ej tillrickligt stabil
(Vibrationer ger skumbildning som orsakar problem)

11 Motor och/eller propeller ej tillrickliat utbalanserad
(Vibrationer ger skumbildning som orsakar preoblem. Ibland
kan det hjdlpa att lossa propellern och vrida den runt
ett halvt varv innan den skruvas fast)

Vanliga problem f&ér profilmodeller

Om motorn &r stadigt monterad och nosen inte vibrerar f&r
mycket, sa maste problemen ligga hos motorn eller tanken.
Vissa flygare tror att inte bara alltf&r ostabil utan &Hven
alltftr stabil konstruktion kan ge vibrationer som orsakar
problem. Om vi kontrollerat att motorn g&r bra i bink, att
alla skruvar dr &tdragna, att glddstiftet &r bra och brédnsle-
ror och ndl 8r atdragna samt rena, d& maste felet ligga hos
tank eller brédnsleledning.

BSrja med bridnsleslangen. Prova olika slangar, stdrre - mindre.
Kontrollera att det inte finns nagot hal i slangen. Prova med
brédnslefilter om du inte har nidgot. Om du har ett, prova en
annan storlek. Om du inte vill ha filter, anvind grévre slang.
Prova med att dra slangen pd annat s#tt. Istéllet £5r under
cylindern, prova ovanfdr genom att &ndra pa réret sd nalen
kommer at andra h&llet. Anvidnd koppartrad f6r att férhindra
att slangen kommer ndra avgasporten.

Det som pr8vas hdrndst &r att flytta tanken i héjdled om motorn
gar rikt pa toppen av en looping, f&rsok flytta upp tanken 3 mm
ovanfdr motorns centrumlinie.

Om motorn gar f&r sndlt sdnk tanken. Kontrollera att alla rér
dr ordentligt 18dda och l&dckfria. Kontrollera att matarriret
slutar inom 1,5 mm frin bakre gaveln och har 45°© snedsdgning i
dnden. Om du anvinder ljuddimpartryck f&rsok strypa tryckled-
ningen om motorn gadr f&r rikt i mandvrerna. Ett desperat steg
dr att flytta in tanken i modellens mitt genom att gdra ett
hal i kroppen.
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BRANSLESLANG

Den bdsta brdnsleslangen dr siliconslang. Den &r okinslig for
vdrme och mycket lidtt att jobba med. Dessutom blir den ej
hérd och spréd av brénslet. (OBS! Giller olddstiftsbrinslet.
For dieselbrédnsle &r den helt férkastlig d3 den vixer b&de pa
ldngd och bredd).

Det st&rsta problemet med siliconslang tycks vara att fa den
att sitta pa plats.

1 Twvdtta roren med aceton

2 Klipp till lagom ldngd slang. Eventuellt litet f&r lang
om detta minskar risken att den lossar t ex genom att den
st8ds av kroppssidorna

3 Blot roren med saliv (spott)

4 Trdd pa slangen. Linda eventuellt #ndarna f8rsiktigt med
koppartrad som najas (vrides) i &ndarna. OBSERVERA dock
att slangen ldtt skédrs sdnder. Eventuellt kan sidrskilda
plastsndren (band?) f&r dndamdlet anvindas

5 Byt slang om den ser trétt ut

I dvriat kan det kanske vara limpligt att ha en liten bit
av brdnsleslangen synlig genom motork&pan f&r att littare
kunna se om det finns bré&nsle i slangen samt f&r att kunna
se eventuell skumbildning i brianslet.

CHICKEN HOPFPER TANK

Med chicken hopper tank menas en tank dédr brinslet sugs fran
ett litet utrymme inuti eller utanpa tanken som dr sa pass
vil avskiljt fr&n tanken i Ovrigt att skvalp i tanken inte
paverkar bridnslet i det 1illa utrymmet i sdrskilt hdg ut-
strackning.

TANKFABRIKAT

De mest kdnda tankarna &r Veco T21 E samt Veco W f6r profil-
modeller. Det d3r dock tveksamt om dessa gar att fi tag i
i dag.

I dvrigt saknas erfarenhet av skillnader mellan fabrikat. De
flesta fdrdigkdpta tankar saknar dock uniflowrdr, men kan
byggas om genom att fé&rst lossa ena gaveln.

Fran Amerika kan skrdddarsydda tankar i rostfri 0,13 mm stal-
plét bestdllas frén Mike Mustain Sheet Metal, 455 Decatur St.,
Fenton OH 43 326.
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TANKKONSTRUKTIONER

Valet av tankkonstruktion maste gdras med hdnsyn till motorns
sugférmidga och placeringsmdjligheter i modellen.

I dag anvdnds huvudsakligen uniflowtankar (se sdrskild rubrik)
som ger en jdmnare matning av bridnslet.

Det forefaller som om tankar utan skott blivit relativt wvan-
liga. F6r att en sadan tank skall fungera bra kridvs att matar-
roret snedfasas 45° i dnden och placeras ndra bakre gaveln.

I Gvrigt gdller att uniflowrdrets dnde inuti tanken l&ds rela-
tivt l&ngt bak, wvanligtvis i tankens centrumlinje sett fréan
sidan samt mot matarréret.

Fér skvallerrdret giller att d@nden inuti tanken bdr sluta pa
htgsta punkten i tanken. Eventuellt kan en liten "dom" (upp-
buktning) gbras pa tanken f&r skvallerrdrets dnde for att man
skall vara sdker pad att tanken blir full vid tankning. Fo&r
uniflowtankar avtdtas skvallerrdret vid flvgning.

Utanfér tanken har rordragningen endast betydelse satillvida
att Oppna rordndar bor riktas mot luftstrtmmen samt placeras
héigt, s& att brédnslet inte rinner eller sugs ut efter tank-
ning. Ett annat skdl till att placera Oppna rordndar hogt &ar
att risken fOr smuts i rdren minskar.

Olika typer av tankkonstruktioner redovisas nedan.

1 Tank fir profilmodell

8

Tanken har konstruerats av Christer S8derberg for .35 cc
profilmodell.

fard s,
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Den har gjorts férhallandevis smal (mattet 38 mm) f&r att
matarréret inte skall komma alltfér ladngt ut fran férgasar-
roret.

Samtidigt har tanken blivit'hﬁg, vilket ger skvalp och dalig
matning. Av denna anledning har tanken gjorts extra spetsig
ddr matarridret sitter.

Eventuellt skulle tanken kunna f&rbdttras genom att goOras
nagot ldngre, ldgre och smalare med bibehé&llen volym. Ett
ldngsgdende skott bdr kunna minska skvalpet. Tveksamt om
tank for profilmodeller skall ha uniflowrdr savida tanken ej
placeras mitt i modellens kropp.

2 Tankar fo6r kroppsmodeller

[ . .
R\ Tanken aVSﬂgnggﬁ_V?J matarroret

Fordelen med denna tankkonstruktion &dr att skvalpet blir litet
beroende pa den fyrkantiga formen. Samtidigt blir matningen
till matarrdret bra p g a att tanken dr relativt spetsig vid
matarrdrets sugdnde.

Tanken saknar skvallerrdr vilket innebdr att modellen méaste
tankas med nosen nedat sa att luften i tanken kan g& ut via
matarrdret och motorns férgasare.

Detta sdtt att tanka en modell Er besvdrligt och tidsédande.

Tanken saknar uniflowrtr, men torde fungera bittre med sadant.
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Anvidnder % kg kaffeburk-plat (firgen utat).
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Uniflowror
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Tanken dr av "sewi"-uniflow-typ, d v s uniflowrdret slutar
ganska langt fram i tanken och dessutom inte vid hégra gaveln,
varfdr unifloweffekten troligtvis momentant gdr férlorad.

Finesser

Montering med 2 skruvar som ger stabilare infistning, men
tyvdrr blir nagot tungt.

UniflowrBret har fBrsetts med filter si att inte smuts skall
komma in i tanken.

Lagg dven mirke till att uniflowrdret ej slutar mitt i tanken,
varigenom tanken kan placeras nagot ldgre i modellen utan att
motorgangen vid inverterad flygning f8rsdmras.
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Bob Gieseke (Bygger om Veco eller Clary)

Tanken dr helt rektanguldr och saknar uniflow (i warje fall
péd tillgdnglig skiss). Fordelen med rektanguldr tank &r att
den &r mindre kidnslig f&r placeringen i h&jdled.

Nackdelen dr att motorn hostar och gi&r snalt ldnge innan den
stannar.

EkaH_'

Bill Simons (Saknar skott)

Tanken bockad hela vdgen, i &Gvrigt som ovan.

127
12,7

| L, TP
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Mike Mustain

Dessa tankar skiljer sig fré&n andra typer genom att avsmal-
nande delen gjorts i "fel" dnde, d v s bakat istdllet for
utdt. Detta pastés ge jdmnare motorgéng.

Bob Palmer (konstruktdr till .35-Thunderbird)

Tankkonstruktionen ansags pa sin tid ldmplig f&r motorer som
instdlldes rikt. D v s extra stor tryckminskning &nskas i
matarrdret ndr modellen flyger uppat f£f6r att motorn skall
varva ur trots att den stdllts in rikt.

Detta pastas ha erhallits genom att avpassa storleken pd det
fria genomloppet vid skottet till avstandet till matarrdret

sd att ejektorverkan erhalls p g a det férbistrémmande brédnslet.
Tyvdrr saknas uppgift pa de aktuella matten.

Fér tankkonstruktionen gdller att &nden f6r matarrdret kan
flyttas framat om motorn hackar "snalt" vid tvira mandvrer,
samt bakat om den hackar "rikt".
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Under senare &r har s k "klunk"-tankar i plast b8rjat anvidndas
i ganska stor utstrdckning &dven f&r stunt, t ex Sullivan 6 oz.

Fordelarna &r att fyrkantig tank kan anvdndas varigenom skvalpet
i tanken blir sa litet som m&jliat f&r en tank utan skott.
Dessutom torde plasttankarna vibrera mindre och didrigenom orsaka
mindre skumbildning &n plattankar.

Nackdelarna dr begrdnsade dimensioner, risk fér tekniskt fel
eller bristande funktion hos "klunken".

Eventuellt kan "klunken" ersédttas med en bit 3 mm kopparror
som 8r ldttare, suger tanken tommare samt minskar risken f8r
att slangen dubbelbockas.

Tanken kan dven ftrses med "uniflowklunk", 4 v s en extra
klunk f&r luftning av tanken med unifloweffekt.

Skvallerrdr (aviatas w'@fﬂggm'ng)

Anvidnder tankar som uppifran sett inte dr rektangulira.
Istdllet ligger bakre yttre hdrnet drygt 6 mm lingre ut.

Enligt Rabe ger denna konstruktion férdelen att tankvolymen

kan gbras mindre utan risk f&r att motorn stannar i fyrklé&vern,
d v s ndr sista mandvern gjorts (fyrkl&vern) sa flyger modellen
bara ett par varv innan motorn stannar.
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Dog_Stout
Hal i Gor eventuellt hal
baffeln hdr i skottet (baffeln)

ldngsgéaende baffel
Matarror

4

Denna tankkonstruktion har speciellt framtagits f&r Fox .35
som forefaller extra kinslig for brinslematning ndr modellen
dyker.

Den viktiga detaljen i tanken dr det lingsgdende skottet som
minskar risken f&r skvalp mer &n tvidrsgdende skott, eftersom
utrymmet ddr matarrdret dr infdst alltid &r fullt med brinsle.

Den stbrsta nackdelen med tanken s3a som den ursprungligen
ritats dr att de fyra smd halen framtill inte &r tillrdckliga
for att mata brédnsle till matarrfret ndr modellen star péa
marken med stjdrten nedat. Dessutom matas brdnslet daligt

vid start, vilket medfdr misstd@ndning. Br motorn sndlt stilld
kan den t o m stanna i starten. V&l uppe i luften férefaller
det som om denna tank matar jdmnare &n de flesta andra till
Fox .35.

Eventuellt kan ytterligare ett par hdl gbras i tanken. Dessa
b&r dock troligtvis inte gbras f&ér stora om det lingsgiende
skottets fdrdelar skall bibehéllas.
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TANEMONTERING

For att undvika skumbildning maste tanken wvara stadigt monte-
rad i medellen.

Vill man ha en perfekt stabil montering f&rses tanken med 2 st
4 mm mdssingrtr som l&6ds fast genom tanken. Upptill fésts
muttrar pa en balk mellan motorbockarna. Nackdelen med denna
konstruktion dr att avstanden mellan halen samt héalens place-
ring maste vara exakt lika f&r alla tankar som skall monteras
i modellen.

Fér motorer som ej ger sa stora vibrationer torde nedanstaende
montering vara ldmplig p ¢ a sin enkelhet,.

Det genomgaende roret forses med skruv och mutter som limmas
till en 3 mm plywoodbit. Plyvwoodbiten &r 16s och l&ngre &n
modellens invdndiga bredd. Det betyder att den fastnar av

sig sjdlv inne i modellen, d v s om tanken byts ut s& behiver
inte roret vara placerat pd exakt samma stdlle i tanken, vilket
dr enklare.

|‘~1
hﬁT Motorbockar sedda

ovanifran

W
Tank ' ////f; mm 2 &
plywood
o
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[
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TANEPLACERING

Tanken skall placeras med centrumlinjen i h#jdled i nivad med
forgasaren sett frin sidan. Helst b8r den &ven kunna justeras
ett par mm uppat och nedit, eftersom olika motorer suger in
brédnslet olika bra i normall3ge jamf&rt med inverterat lige.
Eventuellt kan man avsiktligt placera tanken litet f&r hégt
fér att motorn skall gé& snalare (fortare) i rygglige, vilket
kan underlédtta mandvrering i utvdndiga mandvrer med simre
linspdnning. Fdr vissa motorer placerar man avsiktligt
istdllet tanken ca 3 mm f6r lagt £6r att motorn inte skall
varva upp for mycket i utvidndiga mandvrer.

e

Tanken bhor dven kunna tas ut for reparation eller utbyte.

I Ovrigt bor den sitta sa nira motorn som m&jligt utan att
i onddan utsdttas for wvdrme och vibrationer.



& — TANKTILLV.

TANKTILLVERKNING

Tankar tillverkas vanligtvis av missingplat. Andra material
fOrekommer dven sasom rostfri stdlplit, "kaffeburksplat" samt
pa senare tid &ven plasttankar, vanligtvis omgjorda R/C-tankar.

Plattjockleken kan vidljas mellan 0,1-0,4 mm. Vanligtvis vidlijs
0,13-0,25 mm stalplat eller 0,2-0,3 mm midssingplat.

FOr réren dr koppar att féredra framfér missing, eftersom
mdssingrdr ldr kunna spricka av vibrationerna. F&r bade
koppar- och mdssingrér gdller att de bdr glddgas, d v s upp-
hettas till r&dvérme Gver en gasolldga och snabbt doppas 1
vatten. Ladmpligast bockas réren samtidigt &ver gasoll&gan.
Efter glGdgning maste rodren renslipas med smirgelduk. Limplig
rérdiameter utvéndigt &r 3 mm eller 1/8".

Tanken kan antingen tillverkas "i luften”, d v s matten mits
av pa tankpldten och pléten bockas med tillgdngliga verktyg,
t ex skruvstdd, tédnger, linjal och liten klubba.

Den kan dven bockas mot en jigg av h&rdtri. Fdrdelen med att
anvdnda jigg dr att flera exakt likadana tankar kan gbras.
Jiggen skall ha radier pd ca 0,4 mm f&r att platbockarna inte
skall bli onddigt tvdra. Ena dnden av jiggen firses med en
skruv som skall anvédndas f8r att dra loss jiggen ur fixturen.

Oavsett vilken metod som anvidnds gidller att det &r viktigt
att tanken inte blir skev, eftersom detta ger didlig motorgéng.

En annan detalj som kan ha betydelse f8r undvikande av utmatt-
ningsbrott &r hur bockarna placeras med hinsyn till plétens
valsriktning.

Sadledes bdr man, om man &r noga, se till att bockarna i sa
stor utstrdckning som m&jligt gbrs i rdt vinkel mot valsrikt-
ningen.

alla bockar i rdt wvinkel
mot valsriktning

% # \;i\

v’"‘f-- . - | .
A

- valsriktning \ ger bara en bock paral-
lelt med valsriktningen

\ N
=2

Om jigg anvénds ritas gavlarna av fran tridjiggen. Anvand
penna, ritsa ej, d& detta ger brottanvisning.
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Halen f&r tankrdren kan tryckas med en syl istdllet f&r att
borras. Detta g&r fortare och ger stdrre ltdyta kring rdren.

ROren bdr l&das savdl invdndigt som utvdndigt. Samtliga ror-
dndar, och i synnerhet matarrSrets dnde, bor l1l6das fast i
tankplaten f6r att rordndarna inte skall fungera som vispar
och orsaka skumbildning vid wvibrationer. Eventuellt kan en
mdssingsbricka trids pd rdren fdre l8dning f6r att &ka 1&dytan
mot tankplaten.

Matarrer (Pick-up-tube) Lod (solder) Hérnal
(Haller
! - o o
Viked :*5{ !l 450°. fa.rn;'n_g ger \\\ 4 v _Eiif{'i;
j'sa"m nare maining il moborn— 2 J?d' ST
e —— o ”‘ﬁf}

Lodtenn med 60% tenn och 40% bly rekommenderas p g a att det
dr lattflutet, dock ej starkast.

Undvik tenn med syra, da syra gdr tanken svar att gdra ren.
Anvdnd "Nokovode" flussmedel.

Tdénk pa att tanken maste kunna rengdras och rérdragningen
kontreolleras innan den l&ds ihop f6r gott.

BLYANGOR KAN TILLFUORAS KROPPEN VID LUDNING OCH MAN BUR

DARFOR ANVANDA FLHEKT ELLER I VARJE FALL EJ ONUDIGTVIS
INANDA LODANGOR!

Ndr tanken dr klar maste den tdthetsprovas. Innan detta gbres
maste den gdras rent utvdndigt s& att allt flussmedel tvittas

bort, t ex med riédsprit, eftersom flussmedlet kan tillf&lligt
tdta tanken.

Tdthetsprovningen g&rs enklast genom att avtidta alla rér utom
ett, som kopplas till en gummiblé&sa eller till munnen via
slang, varefter tanken provtrycks under vatten.

Zr man mycket noga kan man nu l3gga tanken i en l&sning av
vatten och ammoniak &ver natten for att allt flussmedel skall
lésas upp.

Tankar av kaffeburksplat maste, sa snart som mijligt, f& wvatten
utbytt mot olja eller brdnsle for att inte rosta invdndigt.

For en ny tank kan det vara sidrskilt lampligt att anvinda
brédnslefilter under f&rsta flygningarna.
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TANKVOLYM

Tanken skall vara s& stor att modellen med full sikerhet
klarar av att flyga alla mandvrer i stuntprogrammet utan
risk fOr att motorn stannar, men ej sd stor att modellen
inte hinner landa och stanna pa marken inom 7 minuter fréan
det att handtecken gavs f&r start av motorn.

Lamplig tankstorlek maste bestdmmas med hdnsyn till motortyp,
insugsdiameter, brdnsleinstillning, brinsle, propeller etc,
varfér tillfdorlitligauppgifter tyvdrr ej kan ldmnas.

Nedan ges riktvdrden:

0,8 cc 35- 45 cc
2,5 cc 40- 50 cc
5,7 cc 100-120 cc (4 fl. oz)
Fox .35 #1200 cc
ST .46 =180 cc (6 fl. oz)

170 cc insug ¢ 7,3
160 cc Les Mc Donald

/

L L = Volymen
Arean
/}ff).-‘f.!/f
H ! Areao
’: J.H”
F e iyttt

B c

gl g

C x H
5 )

B + C skall vara minst 2 mm mindre dn modellens
invidndiga bredd.

Area = Hx B + |

H bér vara 25,4 mm {8r motorer med férgasaren
12,7 mm (1/2") ovanfdr motorbockarna.
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UNIFLOWTANK
En kbpt tank har oftast padfyllnings- och skvallerrdr place-

rade vid tankens inre vidgg och luften som kommer in i tanken

kommer in ovanfdr vdtskeytan. (Vidtskeytan lutar p g a centri-
fugalkraften).

Niva, full tank

k}h_

En uniflowtank ddremot d&r gjord s& att luften som ersidtter
det utsugna brénslet kommer in under vitskeytan.

_Z;ycé-

Skillnaden blir i praktiken den att den "k&pta" tanken matar
brdnslet fran full tank till tom tank under en tryckskillnad
som beror pa tankens bredd (huvudsakligen) och centrifugal-
kraften. Denna tryckskillnad motsvarar fér modellen i luften
ungefdr en tryckskillnad pa 200 mm vid kérning i bink.

Eftersom trycket minskar varefter motorn g&r, s& kommer motorn
att ga snédlare och snidlare.

Med en uniflowtank erhdlls ett betydligt j&mnare tryck, efter-
som uniflowrbret slutar under wvidtskeytan.

Uniflowro'r Matarrsr (¢l motorn)
Iﬂhﬂ??ph?ﬁlﬂ

'ﬂ(

C I 1QQ:::ZT————————FF75

Skvallerro'r Skvallerror
(Aviatas efler Eaném'n.g}

<— Framaotd

Bali{rdn Fran sidawu

Detta gédller i synnerhet om uniflowrdret slutar langt bak

i tanken, eftersom sannolikheten fér att det alltid skall
ligga under ytan &dr stdrst baktill i tanken. (Flyger modellen
uppat aker brénslet nedat, d v s bakit i tanken. Flyger model-
len nedat okar farten, varfdr brénslet inte i lika stor om-
fattning slungas nedat, d v s framat).

forts.
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Liget f6r uniflowrdrets Oppning inuti tanken &r av avgdrande
betydelse, da dess ldge kan s#gas vara tanken sjidlv.

Sdledes dr det Oppningen pd uniflowrdret som i h&jdled skall
injusteras i férhédllande till f8rgasarrdret pad motorn, vilket
kan vara férklaringen till varfdr vissa tankar miste placeras
hégre resp ldgre &n andra.

I en uniflowtank har matarrfrets placering i h&jdled ingen
stdrre betydelse sa ldnge unifloweffekten dr fullstidndig.

Vid tvidra manbvrer eller dykning, d& unifloweffekten plotsligt
kan upphtira, torde dock matarrérets placering wvara av betydelse.

Att uniflowrdrets dnde normalt placeras baktill i tanken be-
ror som tidigare ndamnts pd att brdnslet oftast befinner sig
baktill i tanken. Emellertid méste inte uniflowrdrets &Ende
placeras baktill utan den kan placeras lingre fram.

Slutar dnden (eller dndorno om tvd r&r anvinds) framtill i
tanken s& blir unifloweffekten fullt mirkbar s& linge tanken
dr nagorlunda full. Allteftersom tanken t8ms kan unifloweffek-
ten plotsligt upphéra, sdrskilt om modellens nos pekar nagot
inat under flygningen - se figur - vilket vanligtvis ger snal
motorgang.

Unitlowrdrels oppna ande

inudti danken

Modellen sedd ovanifrdn

Annars anses unifloweffekten normalt gdéra att motorn gar
ndgot rikare mot slutet av flygningen (f&rklaring saknas)
vilket eventuellt kan minskas nagot genom att den fria &nden
av uniflowrdret utanfdr tanken stryps néogot, t ex med igen-
lédda rorstumpar som borras till olika diametrar och monteras
till uniflowrbret med slang. Riktvirde fér héldiametérnca 1,6 mm.

En sadan strypning av uniflowrdret har en ytterligare férdel
som kanske dr viktigare, ndmligen att motorinstdllningen péa
marken bidttre &verensstdmmer med dnskad instdllning i luften.
FOr att fa detta att stdmma krdvs experiment med olika dia-
metrar.

Eventuella skott i uniflowtanken far inte placeras s& att

luftbubblorna inte kan stiga "uppat" till tankens vinstra
sida.

{UF{L
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Det forefaller som om bdsta placeringen av uniflowrbret &r
10-20 mm framfdr matarrérets &nde samt mot héigra sidan av
tanken. Ju lédngre fram desto mer varnar motorljudet att tanken
hdller pad att ta slut. Dessutom minskas risken att luftbubblor
p ¢ a vibrationer skall sugas frén uniflowrdrets &nde in i
matarrdret.

Uniflowtankar fungerar &ven tillsammans med ljudddmpartryck,’
vilket kan forefalla svart att férstd, eftersom ljuddidmparen
vill trycka in avgaser via uniflowrdret. Emellertid kommer

inte dessa avgaser in fOrr&n trycket i tanken sjunkit och
uniflowprincipen bibeh&lls. Skillnaden blir att nalventilen
till férgasaren maste stidngas nagot mer f&r att kompensera for
det Okade trycket i brédnsleledningen samt att tryckvariationer
beroende pa skvalp, &ndrad centrifugalkraft etc blir férhéllan-
devis mindre beroende pa det sa gott som konstanta trycktill-
skott som ljuddi@mpartrycket astadkommer.

Luftbubblorna Luftbubblorna £ar
maste kunna séiga e/ pa grund av k-
“yppat’och far € ratloner komma In
hindras av skett + matarrored
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