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Inledning

Under arens lopp har manga artiklar om stunt skrivits s&-
vdl hdr hemma som i utlandet. Tyvirr faller dessa artiklar
snart i gldmska och de som bdst skulle beh@va dessa dr ofta
de som har sdmst tillgdng till artiklarna.

Av denna anledning har SLIS stuntpdrm tillkommit. Avsikten
med pdarmen dr saledes att i koncentrerad form ge en samman-
fattning av de erfarenheter som gjorts under &rens lopp pa
ett sadant sdtt, att uppgifterna &r tillgéngliga nidr man
bdst behdver dem.

Materialet dr huvudsakligen hdmtat fran utléndska tidnings-
artiklar, men en del kommer fran svenska kdllor, t ex SLIS-
Bulletinen.

Pdrmen riktar sig till alla linflygare som tdnkt att dgna sig
dt eller redan dgnar sig &t stunt. Dock har huvuddelen av
materialet avpassats med tanke pd "riktiga" stuntmodeller,3

d v s modeller med uppbyggd kropp och motorstorlek 5-10 em '
eftersom det dr for dessa arbetskrivande modeller som kun-
skaper bdst behdévs.

Pdrmen dr i sitt nuvarande skick langt ifr&n fdrdig. Tanken
dr att den skall kompletteras och modifieras efter hand. Hir
behdvs dina erfarenheter och kunskaper.

Dessutom forekommer ofta i pdrmen hinvisningar till ameri-
kanska fbretags hobbymateriel, vilket ej gar att f4& tag i
hdr, men vi hoppas ldsaren har &verseende med detta, och
istdllet informerar SLIS-Bulletinens redakt®r om lé&mplig er-
sdttningsmateriel.

For att kunna hitta i pdrmen har innehillet under resp flik
angivits i alfabetisk f6ljd, t ex Kropp, Motorinstallation,
Vinge. Underrubriker har dven i f&rekommande fall angivits
under respektive huvudrubrik.

Vi hoppas du skall f& glddje av pdrmen. Tycker du att ndgot
som star i pdrmen &r fel, eller obegripligt, s& gn&ll inte,
utan kontakta SLIS-Bulletinens redakt®r s& kan dina Asikter
tas upp till debatt i "Bullen" och senare utgdra underlag fér
dndring eller komplettering av pdrmens innehall.
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OMRAKNINGSFAKTORER

Btu (British thermal unit) = 0,0002928 kWh (kilowattimmar)
Btu/h = 0,000329 hk

1

1

1 kubiktum = 16,39 cm3

1 kvadrattum (square inch) = 6,452 cm2

1 feet = 0,3048 m

1 US gallon = 3,785 1 °F O¢c )

1 mile/h = 0,447 m/s

1 ounce = 28,35 g = 4 - 20

1 pint = 0,4732 1 + 14 - 10

1 pound = 453,59 gram + 32 0

1 tum = 25,4 mm (engelsk, amerikansk)

1 tum® = 6,45 cm® = 0,0645 dm?

1 tum® = 16,39 cm> + 50 + 10

1 mile/h = 0,447 x 3,6 = 1,61 km/h + 59 + 15

1 km/h = 0,278 m/s + 68 + 20

1 British gallon = 4,546 1

1 kp = 9,81 N

1 1bf (poundforce) = 4,448 N L ¥ 25

1 1bf « in = 0,113 N + 86 + 30

1 kpm = 9,81 N + 95 + 35

1 hk (metrisk) = 0,735 kW

1 hp (UK, US) = 0,746 kW
+ 104 + 40
+ 140 + B0
+ 176 + B0
+ 220 + 104
+ 260 + 127
+ 280 + 139
+ 300 + 149
+ 350 + 177
+ 390 + 199

*)
o
("F - 32) = Gradantalet i Celsius

o
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Gvrigt

Stunt dr linflygets konstflyggren som gar ut pa att flyga
ett pd forhand bestimt flygprogram s& bra som m&jligt.

Stunt introducerades redan i samband med linflygets f&delse
nagon gang i bdrjan av 1940-talet i Amerika. De f8rsta stunt-
modellerna var relativt otympliga modeller utrustade med
tunga, svaga tdndstiftsmotorer. De kunde endast utféra enk-
lare mandvrar sasom vingover och looping, men efterhand som
starkare och ldttare motorer utvecklades sd b&irjade stunt i
sin nuvarande skepnad att ta form.

Den mest vdlkdnda motor/modellkombinationen, som fortfarande
dr mycket populédr, &r Nobler utrustad med en Fox. 35-motor.
Denna modell introducerades redan i bdrjan av 1950-talet och
har i princip, med vissa detaljférbdttringar, tverlevt ofér-
dndrad till dags dato.

I dag flygs stunt enligt det internationella,av FAI fast-
stdllda, flygprogrammet. (I Amerika flygs AMA-programmet som

dr i1 stort sett lika som FAI-programmet). Detta FAI-program

flygs savdl vid svenska, nationella som vid internationella tavlimgar
(EM och VM) .

I Sverige har dven ett enklare program tagits fram som kallas
fér semistunt. Tanken med detta program dr att piloten skall
kunna flyga med mindre vidndbara modeller, och utan att behéva
vara lika duktig, varfdr t ex kantiga manbvrer slopats. Dock
har den tévlande rdtt att vdlja till ni&gon mandver ur FAI-
programmet utdver de ocbligatoriska mandvrarna.

Vad krdvs det da for egenskaper av den som vill bli en duktig
stuntflygare?

Forst och frdmst krdvs, som i andra sporter, en stor milmed-
vetenhet och att man har tid och intresse f&r sin sport/hobby.
Sedan krdvs det ocksa i drlighetens namn en hel del pengar,
men kostnaden torde knappast behSva vara avskrdckande f&r
nagon som ténker biirja med stunt.

Den verkliga svarigheten med stunt dr att hinna med och att
orka bygga och flyga sa mycket att man blir duktig. Det &r
ocksa viktigt att bdrja pa rédtt sdtt, eftersom den f&rsta
lirotiden dr mycket padfrestande. Man maste saledes, fo6r att
trivas med stunt, vara beredd att bygga inte bara en modell,
utan flera modeller sa att man alltid har en modell i flyg-
fdrdigt skick, om den andra skulle raka férolyckas.

I bbrjan dr det ofrankomligt att man kvaddar en eller flera
modeller, mer eller mindre allvarligt. Det &r sdledes viktigt
att man, fér att inte tappa intresset, redan fran b&rjan har
klart for sig att man dels maste bbrja pa rdtt sdtt, dels att
man, trots att man bérjar pd rdtt sdtt, Hndid kommer att rika
ut f6r en hel del bakslag.
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Man maste &ven ha klart fér sig att férberedelserna, nir det
gdller bygge av modell, ink&rning av motor, kontroll av brins-
lematning, linor etc &r halva f8rutsdttningen till framgang.
Den andra halvan bestdr av en noggrannt genomtdnkt och syste-
matisk flyatrdning kombinerad med vilja och uthdllighet. I
bérjan dr det ocksd lidmpligt att laga modellerna sa mycket

som mSjligt, dven om de dr svart skadade, da detta ofta gar
betydligt fortare &n att bygga en ny modell.

Vi kan inte garantera att du blir en duktig och framgdngsrik
stuntflygare om du f&ljer anvisningarna i denna pirm. Diremot
kan vi garantera att du skulle ha dnnu svirare att ldra dig
utan dessa anvisningar. Ganska sidkert dr att alla som vill,
kan bli duktiga stuntflygare. Man maste dock rdkna med att det
krdvs ett par ars trdning och flera hundra timmars arbete.

Er du beredd att satsa 200 timmars arbete eller mer pa en
riktig stuntmodell plus ytterligare arbetstid pd reservmodel-
ler och utrustning, kan du sikta in dig pa "storstunt" (FAI-
programmet) .

Tycker du att 50 timmar far ri3cka, si& bygg en enklare modell
fér semi-stuntprogrammet.

Rdcker inte tiden till f&r det heller, s& dr du alltid vidl-
kommen att hjdlpa till t ex som domare (efter utbildning)
vid de tdvlingar som arrangeras.

Aven om stunt &r en liten sportgren, som sdllan l&ter hdra om
sig i stdrre sammanhang, sa dr det ingen tvekan om att ménga
som sysslar med stunt satsar minst lika malmedvetet och plan-
lagt som 6vriga sportsmdn.

Knda har stunt den fdrdelen att man inte miste tdvla. Man
kan mycket vdl dgna sig &t stunt helt enkelt f&r att man
tycker det dr roligt och ddrigenom fa ut mycket av verksam-
heten.

Vilka dina skdl &n dr sa onskas du lycka till! Ténk Hdven pia
att alla tips som stdr i den hér pdrmen inte maste f&ljas,
eller alltid &r 100% korrekta. F6r att du skall trivas med
modellflyg finns det bara ett enda riktigt bra rad, som lyder
pd féljande sdtt:

- Lyssna gidrna pa vad andra har att s3dga, men abr bara det
du sjdlv anser riktigt!



