3.VAL AV MODELL

Allmint (2)

0,8 cc

1,5cc

2,5 cc

2,5-3,5¢cc

3,5 cc

5,7 cc profil

5,7 cc uppbyggd (3)
6,4 cc
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ALLMANT

Det fdrsta man maste ta hidnsyn till vid valet av modell &r
motorstorleken. Fr stunt gdller att motorstorleken maste
vara relativt noggrannt anpassad till modellen s& att motor-
effekt (motorn far inte vara f&r liten) och vingbelastning
(motorn far inte vara f6r tung) dr rdtt avpassade till
modellen.

Med andra ord, om man vidljer en liten motor maste man bygga
en relativt liten modell och vidljer man en stor motor méaste
dven modellen vara relativt stor.

Generellt kan man sdga att en liten modell dr relativt ldatt-
byggd, men svarflugen, medan en stor modell &r relativt svar-
byagd och négot ldttare att flyga.

Andra generella omddmen g&rs nedan. Dock gdller givetvis i
praktiken att olika typer av motorer och modeller avviker mer
eller mindre i den ena eller andra riktningen.

0-2_cc_modeller
Foérdelar: Billiga
Snabbyggda
Kriver litet flygfdlt
Litta att handskas med och transportera
Kraschtédliga (&ver h&gt grds)
Ldtta att reparera

Nackdelar: Paverkas av blast
Flyger snabbt - piloten far svart att hinna med
att manbvrera
Simre precision i mandvrarna.

2-5_cc_modeller
Férdelar: Flyger bra dven i relativt blasigt vider
Bittre precision i mandvrarna dn ovan

Nackdelar: Ftr smd f&r t8vling i storstuntprogrammet
Motorerna startar vanligtvis sdmre &dn stirre
motorer

Stdrre_dn_5_cc_modeller
Férdelar: Tdvlingsstorlek
Paverkas minst av bléast
innu bittre precision i mandvrarna
Litt att hitta l&mpliga motorer och modeller
Motorerna oftast ldttstartade

forts,
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Stirre &n 5 cc modeller (forts)

Nackdelar:

———— ——— — i ———

Svara att transportera

Dyrare att bygga .och flyga

Svarare att bygga

Ej kraschtiliga

Svara att reparera

Kridver stora fidlt med sldtt underlag (kan ej
gédrna handkastas})

Drar kraftigt i linorna, vilket vid hard blast
eller feltrimmad modell kan fdrsvara flygningen.
(Gdller i hogre grad .40 och .46-modeller &n
.35-modeller)

Kridver stdrre noggrannhet i konstruktionen f0r att
inte vibrera sbtnder

Tripropellrar (ej kraschtaliga) méste anvdndas

F&r modeller dver 6 ce (.40 och stérre) gidller
dessutom att det kan vara svart att genomfdra
mantvrarna inom de av reglerna fastlagda 7 minu-
terna



OR FLYING

INSTANT DEATH CAM

WARNING-DANGER!

DO NOT FLY MODEL AIRPLAMNES MEAR ELEC:

TRIC POWER LINES
TOO CLOSE TO. ELECTRIC POWER LINES

RESULT FROM CONTACT WITH,

3 -0,8 cc

AMBUSH (Ritning fré&n Testor)

v)
Modellen férefaller flyga bra med t ex Testor 8 000, som
tyvdrr ej rdcker for hela stuntprogrammet.

Linspanningen dr 1&g men tillridcklig.
Modellen utfdr &ven kantiga manévrar.

Den dr billig att bygga och konstruktionen gbr att den ej
blir skev. i

STRENL/B =

SKYRAY (Byggsats fran SIG)

Sig Skyray dr en mycket littbyaggd modell lémplig f6r Cox
black Widow (0.8 cc) eller Testor 8 000 (0,8 cc).

Testor 2000 hav ijf&rr
Slutat 4illverkas
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PLANKAN (Ritning fran Willy Blom)

Tyvdrr finns det vdldigt f4 stuntmodeller f&r 1,5 cc modeller,
troligtvis bercende pa att intresset f&r denna motorstorlek av
olika skdl minskat. F&r den som har en ldttstartad dieselmotor
pa 1,5 cc kan dock Plankan vara ett bra val ftr att tr3na in
de grundl&ggande mantvrarna. Modellen flyger snabbt, men i
gengdld nagorlunda stabilt och med relativt god linspinning
dven i bléasigt vider. Limplig linldngd 13,2-14 m.

Modellen byggs efter ritning och vallar den relativt hindige
byggaren inga som helst problem. Dock ir den betydligt svirare
att bygga dn Skyray och Ambush. Bl a dr det ntdvdndigt att man
gbr tanken sjdlv.

Om modellen klds med nylon och flygs 6ver hdgt grds &r den
ovanligt hallbar.

Motorn maste ha bra effekt och modellen méste byggas av litt
balsa f&r att flyga bra.

Den kan endast utfdra runda mandvrar.
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LIQUIDATOR (Ritning fran Aeromodeller)

Liguidator &r en féraldrad Combatmodell som emellertid &ar
mycket l3mplig att trina in de grundldggande mandvrarna pa.
Helst b®r man f&6r enkelhetens skull anvd@nda en ldttstartad
diesel pa 2,5 cc. Modellen vidnder kvickare dn Plankan, vilket
gtir att den f6r nybdrjaren blir nagot mer svarflugen.

Aven om den #r mycket stark dr kraschtaligheten s&mre &n for
Plankan p g a den higre farten.

SHARK .15 (Byggsats fran Jetco)

Av de konstruktioner som tagits fram for 2,5 cc &r Shark .15
troligtvis den som fortfarande flyger bast. Byggsatsen dr ty-
virr litet "petig" med minga ontdiga smadelar, men bortsett
frin det 8r modellen relativt lHttbyggd. Den far emellertid
inte byggas for tung och flyger ofta battre med 2,5 cec motor
dn 3,5 cc.

Modellen Hr det ndrmaste en "riktig" stuntmodell man kan komma
utan att behdva gi upp i storlek.

JET-13 SHARK 15
SV s an 930 mm.

SILVERBIRD JR (Ritning fran Ove Andersson)
Denna modell liknar i stort sett Shark .15 men finns ej i

byggsats. Kroppen har ett négot annorlunda utseende, men vinge,
stabilisator och momentarmar &r i stort sett lika Shark .15.

o o -‘—m % 10 balse
S X5 bhalsa

¥
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1 st 10 mm balsa
2 st 1 == balsa

Spinner
1"

Sthtatdng

10 z 10 em 1,5 == Pianotrid

Riidbok

Silverbird jr.

Konstr. Ove Andersson
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WINNING MODEL IN THE i
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-3 -315 cc

AETOS (Ritning fran Flying Models)

Denna modell &r oprfvad i Sverige, men verkar konstruktivt
vdl genomtdnkt.

FULL-SIZE PLANS AVAILABLE .., SEE PAGE 112
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BANSHEE (Byggsats fran SIG) p£zf§?

Mﬂgern konstruktion fran SIG. Enda nackdelen med modellen,
fransett en del konstruktiva detaljer, 3r att motorn sid-

monterats. Ombyggnad till upprédttstédende motor kan vara
ldmpligt, sdrskilt om Fox .35 anvinds.

MUSTUNT I (Ritning fran Al Rabe)

Modellen har konstruerats av Al Rabe (virldsmdstarel.a-78)
som l&mplig triningsmodell. Den har rak vinge, vilket gor
att den méste trimmas vdl och fbrses med rorligt sidoroder
f&6r att undvika "hinging". Enligt Rabe flyger Mustunt I med
profilkropp praktiskt taget lika bra som Mustunt II med upp-
byggd kropp och d& den dr ldttare att bygga, rekommenderas
den hir.

Trimning: 1 Sitt utledarguiden pa "0".

2 St&tstang héjdrodret i nist nedersta hadlet hornet.

3 StBtsténg sidoroder i nist yttersta halet. Juste-
ra kviklink s& att bakkant sidoroder star pa "0"
pa fixturen.

° Sdtt CG enl ritning.

5 Sdtt 35 g bly i yttre vingspets.
Denna grundinstdllning g&r att modellen flyger bra utan ytter-
ligare trimning. Den som &nskar kan dock trimma litet i taget

f6r att uppticka skillnader, dock med forsiktighet nédr det
giller att minska yttervingstyngden.

AL HANE

e S GeeSll e

[ 418

TWISTER (Byggsats fran SIG)

Denna byggsatsmodell med profilkropp anses av mé&nga lika bra
eller bdttre &dn Banshee.
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GISEKE NOBLER (Byggsats fran Top-Flite)

Bob Gisekes Nobler skiljer sig fran Original Nobler genom att

1

Landningsstdllet ej lutar framdt utan gar rakt ned sett
fridn sidan (endast utseendesak).

Sporrhjulet sitter ldgre, vilket ger bdttre start- och
landningsegenskaper.

Nosen d4r 6 mm ladngre.
Vingen dr 1 320 mm lang med ca 3 mm tjockare profil.
Stabilisatorn dr 533 mm lang.

Kroppen dr #&ndrad for mer sidoyta och f6r att raka mandv-
rar skall se battre ut.

Flapsen dr 6 mm smalare och nagot kortare for att modellen
skall gbra bdttre hdrn.

Top-Flite”s byggsatsmodell Giseke Nobler torde i dag vara den
bidsta byggsatsmodellen f&r .35-motor om man sjdlv gdr en del
forbdttringar.

1

2

Byt ut krokiga lister, sdrskilt till wvingen.

Flytta landningsstdllet 3 cm framdt om du skall starta
fridn grds (annars star modellen pa nosen vid start).

Byt ut sjdlvgidngande skruven i utledarguiden (kan glida)
mot skruv och mutter. (Muttern f£6rsdnks i plasten med
hjdlp av lédkolv).

Lieseke
NOBLER

Aefiffil, 12 /o

N 9373

&5

| =
| b_%.,EE_
| 222 257
:
-7 S/
X 1
g JEE 539°
Vingyéa 3480cm”
1 kS 200 g
97 72

Anmarkn/ng: mn‘!ffu ovan hamdade £ra'n
Gunan kalla an vislridenae dexr. Som
Tyn@F @ 153 aviikeglser,
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NOBLER (Bvggsats fran Top-Flite)

Den "gamla" Nobler (som ej far fdrvidxlas med Giseke Nobler)
dr fortfarande konkurrensduglig men har tyvérr si& manga nack-
delar jamfort med Giseke Nobler att den knappast lingre kan
rekommenderas. Enda fdrdelarna kan vara ett l3gre byggsats-
pris samt eventuellt attraktivare utseende om man féredrar
"klassiska" modeller.

ByggsatsNoblern skiljer sig mirkbart fr&n "original"Noblern
som konstruerades av George Aldrich i b&rjan av 50-talet. El a
har byggsatsen fatt en mindre stabilisator, vilket &r oldmp-
ligt. Vidare har byggsatsNoblern inga klotsar till ovan- och
undersida och blir d&rfdr svarbyggd genom att flak méste
bockas. Den har ocksd en svar brottanvisning p& kroppen vid
vingens bakkantslist eftersom uttag gjorts i kroppsidorna for
inpassning av kroppsspanten. Detta urtag bor forstdrkas med
glasfiber, alternativt att huven flyttas framat och bakkroppen
upptill i motsvarande grad férlidngs framat.

I &vrigt anses flapsen vara nagot f&r stora, i varje fall vid
utvdxlingsférhallande 1:1.

Vingkonstruktionen, se figur, &r litet tveksam ndr det gdller
att undvika att fa vingen skev, eftersom limkrympningen blir
osymmetrisk.

Noblern kan moderniseras sa& att den flygmdssigt mer liknar
den modernare Giseke Noblern genom att flapsen gbrs smalare,
67 mm vid roten och 25 mm i andra &nden.

Hojdrodret kan dven gbras 7-12 mm bredare, for att styrningen
av stjdrten skall bli mer precis.

Vikt f&r fdrdig modell rekommenderas att ligga nAgonstans
mellan 1 100-1 200 g. I varje fall bdr inte vikten OGverstiga
T 300 g.
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THUNDERBIRD av Bob Palmer

Modellen, som tidigare tillverkats som byggsats, anses 1 dag
férdldrad, dessutom kan det vara svarigheter att fa tag pa
ritningar.

Modellen skiljde sig frdmst fran Nobler genom att den var
betydligt stdrre (spdnnvidd 1 410 mm, ldngd 1 020 mm, vingyta
610 kvadrattum jdmfdrt med spdnnvidd 1 280 mm, l3ngd 1 010 mm,
vingyta 550 kvadrattum f&r Nobler).

Den stora vingyvtan gjorde modellen relativt vindkdnslig. Detta
i kombination med tjock vingprofil gav lag linspdnning, men i
gengdld var modellen mycket bra fo6r kantiga mantvrar.

40 JUNO (Ritning Flying Models)

Bill Wervages modell har hidr medtagits som exempel p& en
modern balsakonstruktion i "I-beam"-vinge.

- - L s

VETLHLLT fie
e

FULL SIZE PLAM AVAILABLE THAOUGH CARSTENS FLYING PLANS CADER PLAM CF-528
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Gjord av Rev-up 12x6 ned-

tyngd. Linl&dngd 18,7 m, 0,38 mm diameter. Motor 0S5 Max 40 FSR
+5 och avtunnade blad. Insugsdiameter=: 7,5 mm.

Den hade lika langa vingar och flaps och ca 30 g yttervings-
med hemgjord 3-bladig propeller (OBS! Mycket svart och dess-

utom riskabelt att gra sjdlv om man inte har fullstidndig

GENESIS (Ritning eller Byggsats)

Beb Hunts VM-modell -78.

mdt- och tillverkningsutrustning).
klippt till 11

Ler-40 NY1d H30H0 SNY1d DNIATA SNILSHYD HONOYHL 318V IIVAY NY1d 3215 1104

S %\m%%g@@ _

Crwsow v T 3 s v

Thav e lE BT W aed,

~r quJﬁUm

==
.h..._.__...s_.u_.i._; B el
== Wi B
|.|.n......l.l. _.r - f— —— ||||r||ﬂ__1||ﬁ||.||..l.|u — I.Iulmm|l.|lu._ s
I....Il e ——— - w— ., —_—a
_| —_—— —— .ﬂ...l..“ e ne ——m— il
} S _ ._.: u-lu.!ﬁ.n_ A Nanriiien a1 b WL R [
LR L .. I |y - -
rao E - "o . T — -
- by rren s — T g
|_r||r. .|__.|.|L - rhrrl b—— E=z «.u.._......_-ol_l WL -
—_— I B SO EED T W A Wi 1 _ oL P— . T e Nl N e = M 5
-~ ok - -4 ]
..ﬂ“.nt-? _. fee- PrrOS R e - —
e _ -
AR, [
h;h\l;l&l - ¥ - Wv ._!.__”_lll..-.-u:l o) " r— AT Thew B ViU
e = E 4 Eri g - B br B -
.r||.|.|-"|.._|]11 .__ "._ lnl.h.i-._uu._.__ e N S W] -.__r:l W LR -
i T L e L2 S | = = N
Tl Tiee d.

— | E— -
i . o
o & - f——— e T = PRSP T TR I
P il e ¥ g . . -

 COERAE T T
A0 e —: o .i.hﬁnhu:m1|;|.. e i = Moy ﬂ

R s L
; - ‘ 4 e W%ﬂ&%ﬂ WJWHﬂG
. 0 i AL B




