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5 - ALLMANT

ALLMANT

En stuntmotor kdnnetecknas av att skillnaden i Sppningstid
(vinkeln) mellan avgasport och Gverstrdmningsport &r mindre
dn fbr en racermotor.

I &vrigt gdller att avgas- och &verstrdmningsport Sppnar
senare dn vad som ar fallet f&r en racermotor.

Aven vevaxeln Oppnar sent jdmfért med en racermotor.

I 6vrigt gdller att kompressionen 8r relativt lag och insuget
férhallandevis litet.

Alla de hdr atgdrderna har vidtagits fér att f4 en motor med
stort vridmoment vid relativt lagt varvtal, som m&jliggbr en
jémn dragkraft med en relativt stor propeller.

Stuntmotorer far ej kbras pé& maximalt varvtal. Kombinationen
maximalt wvarvtal och relativt stor propeller gbr att motorn
gar alldeles f£&r hett.

Uverskottsvdrmen gor att kolven (kolvringen) expanderar och
gar kdrvare i cylinderloppet, vilket ger mer vdrme och stort
slitage.

Denna vdrme och slitaget kan gdra att en motor blir "slutkdrad"
pd& bara ett fatal k&rningar.

En sadan slutkdrd motor blir svarstartad och gar illa med
bara en bréakdel av normal effekt.

En slutkdrd motor dr inte bara svérstartad, den har ocksa
ldttare for att bli varm pa nytt och g& snalt mot slutet av
varje flygning.

BRANSLEINSTALLNING

Undvik att i onddan &ndra brénslendlen annat &n om temperatur
och fuktighet #dndras.

Lyssna till motorn i luften och tag st&llning till om ett
eller flera "klick" &at ena eller andra h8llet kan fdrbidttra
ndsta flygning.

§tdll inte in en motor pa marken annat &n férsta flygningen
f&r dagen.

Andra inte nalen om varvtalet skulle indras. G&r istdllet
rent filtret. Hjdlper ej det - byt glédstift.
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jdlper inte detta kan nedanstéende misstdnkas.
Slutkdrd motor. Byt.

Kontrollera slang och eventuellt filter betrdffande lackage
eller igensdttningar. Kontrollera att brédnsleslangen inte
dr kinkad.

Kontrollera kéapan. Vid mindre &n 3 mm spalt kan kylningen
bli f&r dalig. 12 mm eller mer kan vara for mycket spalt.

Matarriret i tanken kan vibrera, vara igensatt eller l&cka.
fiven ett annat r&r kan sitta 1&6st eller tanken vara léack.

Brdnslet kan vara gammalt och har tagit &t sig for mycket
vatten.

Beror det hela p& motorn, kontrollera om toppen d&r 18s och em
baklocket dr ldst. Igensatt brinslertr? Grader pi insidan

av brinslerdr? Motor med kolvring kan ha f&6r litet ringspel
sa att ringen gar ihop. Ger hog vdrme p g a friktion.
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7 Om motorn gar snalt efter snabb omstart utan att kallna
kan man som nddldsning spruta ren metanol (ej brinsle,
vilket ger oljeavlagringar och fdrsé@mrad kylfé&rméga) direkt
pa kylflédnsarna. ~

Motorn gar f&r rikt

1 Sidmonterad Fox.35 gér alltid for rikt vid utvidndiga
manévrer.

2 Prova glddstift med idlebar.

BRENSLERUOR OCH NAL

Fabrikat OS5 och Enya dr ldmpliga f&r stunt beroende p& hég

kvalitet, "klick"-justering, kromning och svag koning som

ger kdnslig exakt instdllning.

Annu bdttre ir Super Tigre.

Brdnslerdret kan férses med en kort bit silikonslang vars

ldngd utprovas sa att slangen blir spind mellan muttern och

bridnslenalen. Slangen fyller f&ljande funktion.

1 Minskar risken fér att tjuvluft gidr in via brinslendlens
gdnga in i bridnslerdret, vilket i sin tur minskar risken
f6r ojdmn motorgang.

2 Minskar eventuellt glapp i gdngorna.

Cox Tee Dee .051 0,8 cc

Denna motor dr den mest anvidnda for smd stuntmodeller. Den
har hégre effekt &n de flesta andra motorer i samma storleks-
klass.

For att motorn skall ga bra dr det wviktigt att brinslet héills
rent, t ex med hjdlp av ett filter.

For att f4 bra instdllning under hela flygningen b®r brinsle-
ndl och -r&r utbytas mot enhet fran Kustom Kraftmanship, P.O.
Box 2699, Laguana Hills, California 92653, (714)830-5162. USA.
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DECK CLEARANCE

Minsta avstandet mellan topp och kolv.

Topp

# o
becé clearance

gt AHelv

END &AP

Med end gap menas spelet i kolvringens uppskdrning ni3r
kolven befinner sig inuti cylindern samt i &vre dddliget.

Spelet skall vara litet, men inte f&r litet med tanke pd att
kolvringen expanderar vid belastning av motorn. Av samma skil
gdller att spelet skall vara stérre fér en tung modell, eller
om stor propeller anvidnds bercende pa att uppvErmningen och
expansionen blir stérre.




5 - FOX

FOX .35

Fox .35 har ldnge ansetts wvara virldens bidsta stuntmotorer.
Under senare ar har den emellertid f&tt vika undan f£5r mo-
dernare motorkonstruktioner avsedda for stdrre modeller.

Eftersom den dr relativt billig och f&rhallandevis 1&tt att
trimma och tillgangen till reservdelar 4r god sa &r den en
mycket lamplig nyb&rjarmotor. Bra Fox .35-or &r fortfarande

konkurrenskraftiga och duger vdl for svenska tdvlingsf&r-
hallanden.

Nackdelarna med motorn &r dels att den dr vdl liten, dels
att den ej ger s& hdg effekt, dels att den &r daligt balan-
serad och inte héller lika h&g noggrannhet som moderna
schnlierleportade motorer.

Fordelarna 8r att motorn "td@nker", d v s ger dragkraft dir
dragkraft behfvs och bromsar upp modellen d& ingen dragkraft
behidvs. Detta dock under f&rutsdttning att den &dr rdtt in-
stdlld och fdrsedd med l&mplig tankkonstruktion, modell och
propeller.

En annan f&rdel &r den f&rhallandevis laga vikten.

Ytterligare en fé&rdel dr att effektskillnaden mellan 4-takt
och 2-takt ej &r s& stor, vilket g&r brinsleinst&llningen
mindre kritisk.

En vdlkdnd egenhet hos Fox .35, som dven torde finnas mindre
utpréglat hos andra stuntmotcrer, dr att den gar betydligt
sdmre om motorn sidmonteras. Detta gdller sdrskilt utvdndiga
tvidra mandvrer didr det finns risk fér att motorn t o m stan-
nar. Dessutom drar den betydligt mer bridnsle sidmonterad,

d v s gangtiden blir bara ca 2/3 av den normala. Om _motorn sid-
monteras b8r tankens centrumlinje ligga ndgot hiigre dn fér-
gasarrdret. Eventuella brénslefilter i matarledningen bdr
placeras ndra motorn,
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Trimning

Brdnslertr och nal

————— i - G B

Ror och nal bdr utbytas mot :05-35, Suger Tigre eller Klause
Custom. L3ttast dr det att f& tag i ett 0S-rir.

Roret kan antingen monteras som det &r, men i sa fall &ndras
den vdlkidnda stuntgangen ndgot p g a att 0S-rdret &r grévre
vilket minskar insugsarean nagot. Samtidigt minskar &ven
effekten nagot, vilket kan kompenseras med litet mer nitro-
metan i brinslet (t ex 6, 7, 8 eller 10% istdllet f&r 5%).
Eventuellt kan sidorna p& 0S-réret filas av nagot for att ur-
sprunglig insugsarea skall erhallas.

ST

Fi'las bort Fi'llas bort

DS,SE-nEr:'geuamikﬁ}wsﬁg

Anledningen till wvarfdr man byter nal och r8r dr dels fidr
att fa en nal med mindre steg i regleringen samt bdttre nog-
grannhet och mindre risk ftr tjuvluft i gingorna.

Lappas mot vevhuset upptill,

Portarna gradas forsiktigt och sa litet som m&jligt invdndigt
med en bit av ett arkansasbryne.

Glodstift

Prova Fox RC long med 2 brickor.

Kolv

Folven lappas till cylindern med Fox slipmedel eller t ex
tandkrdm. Kolven skall falla ndstan utan motsta&nd genom cylin-
dern ndr delarna &r rena och torra. Allra bdst dr det att ha
tillgang till flera kolvar och prova sig fram. Om du misstdn-
ker att kolven inte tdtar ordentligt, s3& k&p en reservdelssats.

Kolvbult

Kan poleras med BOO-papper och olja.

Anmiarkning: Clipsen som haller bulten p& plats vill gdrna
forsvinna vid montering p g a fjdderkraften. Mon-
tera darfor dessa med kolv och kolvbult i en
kartong. Anvdnd en bra pincett och se till att du
har clips i reserv.



5 = FOX
sid 3

Topp
Toppen lappas mot vevhuset. Eventuellt avstar man fran pack-
ningen om nagot hdgre kompression 8nskas.

Problemet med toppen dr att den gdrna spédnner cylindern snett
vid montering. Ddrfér skall toppen monteras med glidstiftet
urskruvat, sa att motorn kan vridas runt allteftersom skruvar-
na till toppen dras at. Eventuellt kan av samma anledning
skruvhalen i botten slipas radtvinkliga och plana med hijdlp av
ett litet slipstift.

Skruvarna dras korsvis. Eventuellt kan tandade lé&sbrickor
anvdndas till de skruvar som astadkommer k&rvningen, sa att
dessa ej beh&iver dras f&r héart.

Vevaxel

Vevaxeln kan lappas till vevhuset. Hdr maste man emellertid
vara férsiktig eftersom vevaxlarna brukar glappa vdl mycket
redan fran bdrjan. Bdst dr att ha flera vevaxlar och wvevhus
att v&lja mellan.

Den viktigaste trimningsatgidrden dr att balansera vevaxeln
bdttre med ha@nsyn till motorns fotrhallandevis tunga gjut-
jdrnskolwv.

Detta gbrs genom att flankerna pa den runda vevtappsskivan
slipas av

Vevaxeln sedd {rav veviappsanden

I &vrigt kan normala atgidrder for att forbittra strémningen
vidtagas.

Den framre axiella anliggningsytan i vevhuset brukar inte
vara helt plan och bdr planas f&r minskad friktion. Se TRIMNING.

Ana’r'g_qmlﬂgigfﬂ Padiel (4 5Fa°r
fo'r vevaxeln filas vid pfe{
éE(r‘ﬁ{fJ‘Fﬂ

Vevhusett seit bak/fran axiella sparet
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Vevhus forts
Slipa ej onédigt mycket.tl ytan gdrs ett radiellt spar mot
det befintliga axiella smirjsparet.

I tvrigt vidtages atgdrder for att f6rbdttra vevhuskompres-
sionen. Lidckage kan mycket l&tt sparas med hjdlp av ett par
droppar olja pa misstdnkta stdllen samtidigt som motorn
vrids runt.

Ett av de vdlkdnda lidckagen dr det nedre fdsthalet for 1ljud-
ddmparen. Detta kan pluggas med Devcon F. Fyll ej hilet
fullt eftersom detta kan péverka cylinderns inpassning.

Av samma anledning lappas cylindern mot vevhuset. Ar man
extra noga kan man tdta spelet mellan cylinder och vevhus
nedanfdr avgasporten genom att anvdnda Dow Corning Clear
Silicone. FOrst tvidttas cylinder och hus med thinner eller
aceton. Ddrefter l&ggs ett tunnt lager pa& cylindern som
sdtts pad plats. Uverskott tas bort.

Ytterligare ett sdtt att férbidttra vevhuskompressionen 8r att
slipa ned vevhuset baktill mot en slipklots sd att baklocket
kommer litet nidrmare vevtappen.

Vevstake

Vevstaken kan rundas med fil och jdmnas till. Ewventuellt Hven
poleras.

Smorjspar bbdr géras.

Anmdrkning: Milt vadld kan behévas fér att f4 loss vevstaken
fran vevtappen. Ofta glider inte vevstaken till-
rdckligt ldtt pa kolvbulten och man méste ddrfér
forsbka flytta vevstaken ldngs kolvbulten med
hjdlp av en té&ng innan vevstaken kan tas loss frén
vevtappen.
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GLUODSTIFT

Al Rabe rekommenderar K&B-1L, K&B long idle bar eller, vid
kallt vdder, Rossi R-2.

Om motorn dndrar varvtal, och du gjort rent brénslefiltret,
sd byt glodstift istd@llet f6r att dndra néalen.

Det dr omdjligt att se pa ett fungerande stift om det Hr helt
okey eller ej.

Om du far bdttre motorgang genom att d&ndra stift, kasta all-
tid det gamla stiftet.

Stannar motorn ndr strOmmen tas bort beror det pa&d att stiftet
korroderat (ej fungerar katalytiskt), har dadlig l8dning eller
att motorn inte &dr inkdrd.

Om motorn stannar vid tvidra mandvrer kan man prova ett stift
med "Idle bar" (RC-stift), d v s f6rsett med en stédng l&ngst
ned som forhindrar att stiftet sldcks p g a att alltfér rik
brénsleluftblandning stédnker pd stiftet under gang. (Eventuellt
kan mer nitro-metan tillsdttas eller "varmare" stift anvéndas).

George Aldrich anser att glodstift med bred Idle bar &r béttre
for "cross"-portade motorer (Fox .35) och att glédstift med
smal Idle bar dr bdttre for "schniierle"-portade motorer.
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HP .40

HP .40 4r en av de motorer som blivit populdr inom stunt
under senare ar.

De flesta stuntflygare anser att den 3r oldmplig i standard-
utfdrande men att den far goda stuntegenskaper om cylinder-
fodret s8nks 0,7-0,8 mm.

Det stdrsta problemet med motorn tycks wvara kolvringen som
dels har ojdmn kvalitet och dessutom slits ganska snabbt.

En férdel med motorn dr att den med originalddmpare gar mycket
tyst. (Betydligt tystare &n Fox .35 med originalddmpare).

En annan f&rdel &dr att den har ett litet vevhus som ger bra
sugftrméaga.

Motorn tycks ga bdst med uniflowtank och ljuddimpartryck.
En egenhet i detta sammanhang &r att tanken maste placeras

1,5-3 mm ldgre &n normalt (gdller modell med inverterad motor
som star pa hjulen).

For k6rning av motorn rekommenderas lang ink&érning, Rev-Up 12x6,

8250 v/min p& marken fdre start, tankvolym 162 cc vid 5% nitro-
metan i brdnslet (enl Paul Fewell).

Bill Werwage rekommenderar 22% ricinolja i brdnslet, 7-12%
Nitrometan beroende pa egenskaper hos det enskilda motor-
exemplaret.

Trimning

1 Gbr rent motorn, sdrskilt kullagren, som kan ha spanor samt
cylinderportarna som fdrsiktigt skrapas rena med exaktokniv
eller "Dremel" med roterande stalborste.

2 Lappa baklock till vevhus, frontbox till vevhus, topp till
vevhus, kolvring till cylinder.

3 Sdnk cylinderfodret 0,7-0,8 mm, h®j toppen motsvarande.

4 GOr fOrbridnningsdomen i toppen stdrre genom att ta bort
ca 7,5 mm runtom.

5 FKolvringen gradas f&rsiktigt med arkansasbryne. Insidan
jédmnas med 600-papper pad rundpinne. Kontrollera och justera
"end gap" till 0,10-0,13 mm.

& Eventuellt kan vevhuset vidndas sa att ljudddmparen hamnar
utdt vid inverterad motor. Innebdr viktbesparing eftersom
mindre yttervingstyngd behévs.
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Trimning forts

|

Lémplig insugsdiameter 6,8-7 mm.

Nedanstdende insug fungerar men pidstds ej vara det bésta.
Insuget t&tas mot vevhuset med O-ring. Observera att av-
standet fran brdnslerdret till motorbockarna blir betyd-
ligt mer &n normala 12,7 mm.

Lor Engya . 60-ré'r
-

(34

é 11
@14

Kirn kraft needlevalve med 80 gdngor/tum, d v s finare
gdngstigning &n originalets med 60 g&ngor/tum rekommen-
deras.
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INKORNING AV MOTORER (Se &ven TRIMNING)

Varje motor méste, oavsett vad tillverkare och andra pastar,
kbras in, d v s kdras i bénk under gynnsamma f&rhillanden sé&
att delarna i motorn n&ts in mot varandra p& ett gynnsamt
sdtt.

Inkdrningstiden varierar fran ndgon minut till ett par timmar.
Generellt gdller att smad motorer (ca 0,8 cc = .049 kubiktum)
krdver kortare ink&rningstid &n stérre motorer. Motorer med
gjutjdrnskolv krdver ldngre ink8rningstid &n motorer med
aluminiumkolv. Har kolv och cylinder avspdnningsgltdgats i

12 timmar och lappats s& forkortas inkdrningstiden, beroende
pa att en stor del av ink&rningstiden dtgar fér att néta in
kolven, som p g a upprepad uppvdrmning och avsvalning "vixer",
vilket har metallurgiska orsaker (giller gjutjdrnskolvar).

FOor att kunna kdra in motorn monteras den stadigt i en stabil
ink&rningsbdnk, ansluts till en brénsletank samt kdrs rikt
under korta intervaller med en relativt liten propeller.

Brdnslendlen btr till att b&rja med stillas si rikt (léngt
utskruvad) att motorn stannar ndr glddstrdmmen kopplas ifran.
Skulle nalen av misstag stéllas for sndlt (langt inskruvad)
maste motorn omedelbart stannas genom att ett finger halls
fo6r ftrgasarppningen eller brénsleslangen klims &t. I annat
fall kan motorn allvarligt skadas.

Till att bdrja med k&rs motorn bara nigon minut &at gangen.

Den bor fa svalna ett par minuter mellan k&rningarna iven om
den ké&nns kall, eftersom kolv och eylinder h&ller virmen

ldnge efter det att vevhuset svalnat. Avsvalningen kan pa-
skyndas genom att litet ren metanol h#lls p& toppen av motorn.
Motorer i .35-.40 storlek koérs ca 2 timmar.

Efter fem en-minuterspass &kas successivt k&rlingden och
motorn far efter hand gi& litet snidlare. Om motorn b&rjar ga
ned i varv p g a att den gir fo6r varmt miste nalen omedelbart
dppnas.

Propellern vdljes vanligtvis samma eller nigot mindre diameter
dn flygpropellern samt ett steg 13 gre stigning, 4 v s fér

t ex Fox .35, som flygs med 10x6 propeller, vidljes 10x4 eller
9x4. Lidmpligast vdljes en propeller av tri, eftersom denna
har ldgre masstrécghetsmoment vilket &r fordelaktigt om motorn
skulle nypa (kolven fastna i cylindern p g a f6r hég tempe-
ratur) da risken f6r skador p& motorn hirigenom blir lidgre.
Avsikten med att vdlja en ndgot mindre propeller &r dels att
motorn skall ga litt vid ink&Srningen, dels att man mot slutet
av ink&rningen skall kunna varva ur motorn vid ett lika higt
eller nagot hogre varvtal &n motorns varvtal i luften. Skilet
for detta &dr att kolven r&r sig aning lingre vid htga varvtal
P 9 a fjddring i vevstaken. Hidrigenom b8r man férhoppnings-
vis slippa s k vidndkanter i cylindern dir kolven vinder i
tvre dodlaget.
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Hur lang tid som egentligen krdvs f&r att en motor skall
anses helt inkdrd dr mycket svart att sdga. Ovanndmnda
vdrden far gdlla som riktvidrden. Emellertid gdller att en
motor inte har ndgot exakt kdnnetecken pad att den dr inkérd,
utan den blir i princip bdttre och bdttre ju mer den far ga
(mer ldttstartad och hégre effekt). Ove Andersson anser

t ex att en Fox .35 blir riktigt bra f&rst ndr den gitt ca
10 timmar (troligtvis ett otrimmat exemplar utan sdrskild
lappning av kolv).

Erfarna modellflygare brukar ddrfér efter inkGrning i bénk
fortsdtta att kiira motorn i reservmodellen och f£8rst nir
motorn blivit tillra&ckligt bra f&r den chansen att visa sina
prestanda i tdvlingsmodellen.

I samband med ink&rning kan det wvara l&mpligt att mdta
brédnslefdrbrukningen f6r att f4 en uppfattning om erforderlig
tankvolym till modellen. Té&nk da pa att motorn kommer att

géd litet ldngre tid pa samma tank ndr den blivit ink&rd.

Ndr motorn anses inkdrd och den sdtts i modellen, bdr man
dnda vara mycket forsiktig under ftrsta flygningarna.

Man bor séledes stdlla motorn rikt (férutsdtter ndstan vind-
stilla) under firsta flygningarna och endast férsiktigt minska
brdnsletillférseln ndr man fatt erfarenhet av hur motorn upp-
fér sig i luften med den aktuella kombinationen av motor, tank,
brédnsle, propeller och modell.

OBSERVERA! STA ALDRIG I LINJE MED EN ROTERANDE PROPELLER.
LIVSFARA ELLER RISK FUR OGONSKADA!
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INSUG

Insugsarean har stor betydelse ftr motorns sugf&rméga och

effekt.

A

_ Insug .fﬁfugsaﬁﬁgmffr
/,.p-—-—\\\

ﬁ Eﬂ |

I hsugsarea diameler

En liten insugsarea ger god sugférmaga (p g a att luften har
hégre fart f&rbil bri8nslerdret) men ger dven ldgre effekt.

b ]

En stor insugsarea ger dalig l1ag sugfdrmaga och hdgre max-
effekt (p g a att brénslenalen kan Oppnas mer utan att brénsle-
blandningen blir f&6r rik}.

Det forefaller dven som om insugsarean paverkar motorns start-
egenskaper men endast om den dndras mycket.

Normalt talar man om insugsdiametern eftersom den dr ldttare

att mdta &n arean. For att gdra jamfdrelse mellan olika insugs-
diametrar maste bridnslerbrets diameter vara kind, eftersom arean
avgbr sugfbrmagan.

For stuntmodeller anses sugfdrmagan ofta vara viktigare &n max-
effekt, wvarfdr man anvinder relativt sma insugsdiametrar.

Vissa motorer (t ex Fox .35) dr vdldigt k&dnsliga f&r &ndring
av insugsdiametern eftersom en alltfdr liten insugsarea ej
ger den Onskade skillnaden i brdansletillférseln som kridvs for
att motorn skall overga fran 4-takt till 2-takt ndr nosen pa
modellen pekar uppat (d v s sughdjden fran tanken 8kar =
mindre brdnsletillférsel).

Om f&rgasaren har lé&stagbart insug dr det cofta l8mpligast att
svarva ett eller flera olika insug for utprovning. Som material
anvdnds nylon eller aluminium. Nylon dr ldttare att svarva och
ger mindre uppvdrmning av brdnslet, vilket m&jligen kan bidra
till minskad risk f&r att motorn skall ga snalt.

Mackdelen med nylon Er att den fjddrar vid montering ndr fist-
skruvarna for insuget dras &t.
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K&B .40

Stan Powell anvdnder f&r 1350 g modell 0,076 mm "ring gap",
7,24 mm insugsdiameter.

KOMPRESSION

Minskning av kompression ger vanligtvis ingen st&rre minsk-
ning av wvarvtalet vid 4-taktning. DEremot stor minskning av
varvtalet wvid 2-taktning.

Efter det att kompressionen justerats genom att packningar
lagts under topplocket bdr skruvarna dras efter flera ganger.
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LJUDDEMPARE

I dag foreskriver reglerna ljuddémpare, men ej hur mycket
ljudet skall ddmpas. SMFF har dock f&r svenska férh&llanden
utarbetat riktvdrdet 84 dB p& 7 m avstand.

FGrutom kravet att dampa ljudet har man f&ljande funktions-
krav pd en ljudddmpare f&r stunt.

Lag vikt

Ej ge Gverhettning

Ej lossna

B L R =

Kunna ge ljudddmpartryck

Tvé clika huvudtyper av didmpare forekommer. Den ena med stor
expansionskammare dir tryckvagen, d v s ljudet fran avgas-
porten jdmnas ut innan avgaserna slipps ut. Den andra f&r-
sedd med midnga sm& utblasningshdl eller springor dir tryck-
vagen slas sonder innan ljudet sldpps ut.

Den fbrsta typen var tidigare mest populir men ersdtts numera
ofta av den senare typen.

Generellt gar det ej att sdga vilken typ som &r bist och ty-
vdrr saknas underlag f6r nidrmare jimférelser mellan de olika
typerna och mellan olika utféranden.

Allmdnt gdller emellertid att dimparen inte bbr sitta alldeles
intill motorn utan avgaserna miste kunna komma ut ur motorn
innan de bromsas via ett ror ingdende i eller kopplat till
sjdlva ddmparen. Annars foreligger risk f&r dverhettning.

Vidare fé&r inte utblisarean vara f&r liten. Detta innebédr
ocksd risk for Bverhettning. Dessutom sjunker motoreffekten.
BrdnslefSrbrukningen minskas, vilket ger l3dngre gangtid &n
normalt.

Om man har problem med Sverhettning kan man prova att borra
ett 3 mm stort hdl som trumpetformas framtill p&d ljudddmparen.
P g a propellerstrSmmen kan detta bidraga till att kyla av-
gaserna och ddrigenom f& ned temperaturen.

Ytterligare ett problem utdver viErmeproblemet 3r att fa l1jud-
ddmparen att sitta ordentligt fast utan att skruva fast den
sd hért att cylinderloppet pd motorn blir owvalt.

Tandade brickor kan anvdndas, men dven Loctite 242 eller 0,3 mm
pianotré&d som anvidnds som l&strdd genom 1 mm stora h&l i fist-
skruvarna fungerar.

Adamisin

Amerikansk dd@mpare som anses bra. Borras upp baktill till
maxdimension.
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Custom Master Muffler

Gene Martine ¢/o Southside
Skills Center i
2924 Knights Lane, East, Jacksonville
Florida, 32216
UsSh
Kylfldnsar (blir= 7 g tyngre, men
minskar vdrmen, vilket
dr viktigare)

6-32 ljudd&mpartryck

Fox .35 L= 16
05 Max .35 L=19
ST .46 L= 16

Adapter

Anmirkning: Troligtvis 8r det ovanstaende didmpare sSom numera
tillverkas av

Bobk Paul

1462 Orchard Groove

Lakewood

OH 44107

UsA Pris 1981: 20%

Annan dédmpare kan kopas fran

Big Art~s Models
22454 Fairfax,
Taylor

MI 48180

USa



Dubro modifierad

(Dubro original anses ge fé&r hég uppvdarmning)

Ljudddmpare f&r Fox .35 (hemgjord)
OBS! Ej provad, men enligt tips i SLIS-bulletinen.

Material: Magnesium.
Tjocklek: Motorns tjocklek vid utbléset.

g7 (%)

22 (72x)

i i

5 - LJUDD.
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LJUDDEMPARTRYCK

For att fbrbittra motorgangen kan man med hjdlp av en nippel
pé ljuddé@mparen via en vdrmestdndig ledning (siliconslang)
leda tryck fran avgaserna i ljudddmparen till brénsletanken
som i dvrigt maste vara helt avtdtad.

Ljuddd@mpartrycket, som dr ett forhillandevis lagt tryck,
anvinds av manga erfarna flygare f6r att forbittra motorgangen.

Skillnaden som blir dr att motorvarvet inte varierar lika
mycket under flygningen. Ej heller blir tankplaceringen sa
kritisk. Nagon mérkbar effekttkning mirks ej, om inte insugs-
arean i1 fdrgasaren dndras.

Okas insugsarean kan motoreffekten h&jas, men da& minskar j&mn-
heten i motorgéangen.

Ytterligare en skillnad till f&ljd av den minskade varvtals-
dndringen dr att motorn maste stdllas in litet snalare sa att
den bryter mellan 4-takt och 2-takt ibland redan i planflykt.

Storleken av ljudddmpartrycket Hr beroende pa flera faktorer
varav den viktigaste dr nippelns innerdiameter. Tyvdrr saknas
riktvirden (utom f&r ST .46= 2 mm), men nagonstans mellan

1-2 mm forefaller normalt. Dock bdr vid kall viderlek inte
nippelns diameter understiga 1,5 mm om man anvédnder ricinolija
som smirijning i brdnslet, eftersom det annars féreligger risk
f&r att ricinoljan sdtter igen slangen.

Sédledes maste man, ndr det gdller haldiametern, experimentera
sig fram. Detsamma gdller placeringen av nippeln pa ljudddm-
paren, med grundregelnvhtt nippeln bbr sitta d&r gashastig-
heten antas wvara lag.

Aven om avsikten med ljuddé@mpartrycket dr att ge jdmnare motor-
gang genom att brdnslet till motorn tillférs under jémnare
tryck, sa far inte ljudda@mpartrycket vara for stort, eftersom
tryckskillnaden da& kan bli s& liten att motorn inte alls

dndrar varvtalet vid stigning respektive dykning. I sa fall
méste en nippel med mindre hal anvéndas.

Som riktvidrde gdller att tryckhBjden H i mm brdnslepelare
skall vara 5-10 em vid ca 8000-10000 v/min varvtal. Ar tryck-
hejéen mer &n 90 cm tyder detta pad att det dr alldeles for
stort motstand i didmparen.

Fdr att inte riskera att motorn skall ga sndlt bdr man med
jdmna mellanrum gdra rent halet i nippeln. Risken att motorn
skall ga snalt p g a igensatt nippel dr givetvis en liten
nackdel med ljudddmpartryck, men uppvdgs av att ingen smuts
kan blasa in i tankrdren wvid start.
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Kontroll av ljuddimpartryvck

Tag en lang genomsynlig bf&nleEIang och koppla den till
ljudddmparen. Fyll slangen delvis med brdnsle och arrangera
mdtning enligt fiqur.

Vdtskeytan nédrmast ljudddmparen skall alltid wvara l&gst

(annars har du ljudddmparsug istdllet f&r tryck). Tryckhdjden H
kontrolleras enligt ovan.

05,35-5

Denna motor dr mycket snarlik Fox .35 (Japanskt plagiat?)
men betydligt bdttre vad betrdffar kvaliten. Motorn anses
ha ndgot fo6r stort insug och bbr strypas nagot t ex med
hjdlp av ett tunnvidggigt missingsrdr av passande dimension.

En annan nackdel, jamfért med Fox .35, dr att effektskill-
naden mellan 4-takt och 2Z-takt &dr storre for 05 35-5, vilket
gdr den mer kdnslig fér felaktig brdnsleinstdllning.

I &vrigt tycks enda svaga punkten vara vevstaken, som ldtt
gar av.

Brédnslerdr och nal &r relativt vdlgjort, men kan bytas mot
Super Tigre ST .35 p.b-stuntenhet.

05 MAX-=35

Denna motor dr troligtvis den starkaste .35-motorn. Den ir
mycket vdlgjord och ldmpar sig till stunt.

Vevstaken kan ersdttas med vevstake f&r 05-40 som ir brons-
lagrad och har extra smérjspér.
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KOMPRESSION

Enl Bob Giseke (vdrldsmdstare -74) &r det viktigare att anpassa
motorns kompression efter modellens vikt &n att experimentera
med propellrar. Detta gdller sd3rskilt Fox .35 om man Onskar
4-2-4 gang, d v s 4-takt i planflykt, 2-takt i mandver med
Overgadng till 4-takt vid dykning.

—— i

Om motorn Overhettar p g a fOor hdg kompression finns f£46ljande
l6sningar.

1 Hégre varvtal genom mindre stigning och/eller diameter pé
propellern

2 Fler packningar under toppen
3 Mindre nitro i brénslet, i varje fall vid varmt vader

4 "Kallare" glddstift

Finjustera kompressionen och ddrigenom motorgangen genom att
vidtaga rakt motsatta &tgidrder En enligt ovan.

KONTROLL AV MOTOR

1 Se efter om brédnsle ldcker ut vid medbringaren nir
motorn g&r. Detta tyder pa slitet vevhus.

2 Sdtt kolven i &vre ldget. Védnta till kompressionen fér-
svunnit. Vrid motorn fram och tillbaka i &vre dddliget. En
stor vinkel med spel visar slitage i vevstakslagringarna.

3 HEll i tunn motorolja, vrid propellern langsamt. Just efter
det Ovre dddldget vill en bra motor fortsdtta av sig sjdlv.
Om den "bits" &r den bra.
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0S .40 FSR R/C

Denna motor blev snabbt populdr efter Bob Hunts VM-seger -78
med en otrimmad (out of the .box) 05 .40 FSR.

Sedan dess tycks meningarna g& isdr ndr det gdller motorns
ldmplighet f£6r stunt.

Motorn anses varva upp mer i mandvrarna, sdrskilt utvidndiga,
in Super Tigre .46. Problemet kan minskas genom lampligt val
av propeller och glédstift. Zinger 12x7 W, Fox idle bar plug,
samt ljudddmpartryck kan hjdlpa. Nytt glodstift kan behdvas
efter 10-20 flygningar.

Det anses ocksd att motorn gar biAttre om tanken sdnks 3 mm
fra&n motorbockarna (avser modell med inverterad motor). Alter-
nativt kan tanken gdras nagot htgre f&r att f& samma effekt,
eller uniflowrdr och matarrdr sdnkas 3 mm.

En fordel fir den relativt ocerfarne j&mfért med ST .46 d4r att
0S .40 FSR dr mindre kdnslig f6r Overhettning.

Om motorn gatt alltfdr varmt eller bo&rjar bli sliten brukar
det kunna mirkas pad att gangtiden blir l&ngre (brédnsleférbruk-
ningen minskar) n3r kolvtitningen bdrjar bli délig.

Bridnsleftrbrukning 132 cc (4,5 ocunces) med insug 7 mm och
12x5 propeller nedklippt till 11x5 enligt Bob Baron, 10% Nitro,
22,5% ricinolija.

Bobh Hunt anvinde nedanstdende kombination ndr han vann VM -78
med otrimmad 0S .40 FSR R/C.

Insug 8,08 mm fré&n CSC. Ljudddmpare fran CSC. Aldrich "wide
bar" glédstift. 177 cc tank. Pylon brand linor. 015, l&ngd
18,75 m. Modell Genesis 46 (Flying Models 8/77 CF-447),

vikt 1673 g. KP 725 bridnsle - troligtvis 7% nitro, 25% AA Baker
Castor oil (ricinolja), 2% propylenoxid, resten metanol,

CSC Trujust handtag. Propeller 3-bladig hemgjord av Rev-up

12x5 W nedklippt till 11 tum.

Senare &ndrade Hunt till 20,40 m linl&ngd, vilket gav 6,3 s
varvtid och bittre flygegenskaper.

Trimning

Tyvdrr kan inte cylindern sinkas som t ex &r fallet med

HP .40, bercende pa att detta ger alltfdr stor effektminsk-
ning. Samma sak gdller om kompressionen sdnks foOr mycket (mer
én 0,2 mm).

Vad som istdllet kan vidtagas for att f4 en jdmnare motorgang
mer ldmpad £6r stunt dr féljande:

1 HBj dverstrdmningsportarna ca 0,5 mm. Observera att vink-
larna f&r portéppningarna midste bibehallas.
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Trimning forts

2 Insugsdiameter 8 mm réﬁommenderas {7, 7,4 och 7,5 mm fBre-
kommer &wven).

3 Vevaxel byts mot vevaxel fOr 05 .40 FSRE stunt
4 Stbrre modell med higre vikt

I 6vrigt gidller att ST .60 né&l och rér kan anvidndas samt att
cylindern kan forkromas.

05 .40 FSR STUNT

Denna motor skiljer sig endast fra&n 0S5 .40 FSR R/C genom att
vevaxelns Oppningstid minskats med ca 8,5°.

Motorn levereras med tva insug att vdlja mellan. Insugsdia-
metrar 6,65 resp 7,32 mm.

05 MAX .45 FSR

Enligt Bill Simons dr den Dykes-ringade versionen bdst, men
tyvdrr svar att fa tag i.

Simons anvidnder ST .60 nal och rdr (BE 35/8-/3). Insugsdia-
meter 7,1-8 mm. (F6r diameter 7,95 mm och 7,5% nitro uppges
gangtiden till 6:20 minuter med 236 cc tankvolym).

Bill Simons honar cylindern efter det att motorn gatt fér
att cylinderytorna inte skall vara helt slédta.

Honingen utféres endast om cylinderytorna dr helt sléta.
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PROELEM MED MOTORGANGEN

Om motorn g&r i bink, eller annan modell, och om du kontrolle-
rat lésa skruvar, baklock, férgasarrdr, brutna brinslenilar
(speciellt pa 05-MAX) far du se pa andra detaljer.

Byt glédstift. Ar bridnslet bra? Om det &r hemblandat kan det
ha sugit &t sig wvatten. Det kan ocksa avvika fran foregaende
blandning.

Normalt skall inte ljudddmparen orsaka problem. Om inte
trycket fran ljudddmparen vid ljuddd@mpartryck &dr for stort
eller for litet. Olika strypningar vid ljuddd@mpartryck kan
hjdlpa. Anslutningen f&r ljuddadmpartryck kan wvara felplacerad,
sa att den ger f&r mycket eller f&r litet tryck.

Till slut kan mottrycket i ljuddimparen gdra att motorn blir
varm eller att spolningen blir ofullstidndig.

De flesta problemen beror pa tank- och brinsleledning. (Se
annat kapitel).

STADIG MOTORGANG
De egenskaper hos en motor som ger en jadmn stadig motorgang &ar:
1 Motorn skall vara forhallandevis 1l&tt

2 Vevhuset skall vara sa& litet som mo&jligt f&r forbattrat
vevhussug

3 Ha lang slaglidngd f6r att ge hégt vridmoment vid lagt
varvtal

4 Ha lag till moderat kompression

5 Ha konservativ portning
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START
Starttekniken varierar bercende pa typ av motor.

Hir behandlas endast startteknik for glédstiftsmotorer.
(F6r dieslar 3r trdning, sndrt och "k3nsla" viktigast).

Generellt giller att stdrre glddstiftsmotorer (&ver 3,5 cm3]
dr mycket l&ittstartade. Mindre motorer kan ibland vara
tjuriga.

Om man har svarigheter att starta stirre motorer beror det
antingen p& ndgot tekniskt problem eller att motorn fatt for
mycket eller f&6r litet brédnsle.

Vanliga tekniska problem &dr:

1 Motorn otillrdckligt ink&rd

2 Fbor svag glddstrim

3 Glédstiftet har bickat ihop eller gatt sdnder (f&r stark
glédstrom?)

Har man dndrat motorn kan startsvarigheter mycket vd@l bero
pa fb6r hig eller f&r lag kompression eller l&ckage. I samsta
fall kan motorn vara utsliten.

Start av inverterad motor

Om man har motorn inverterad dr det vanligast att wvanda modellen
upp och ned fére start s3a att motorn blir rdattvand.

Detta 4r dock bade tidstdande och riskabelt varfér minga fdre-
drar att starta motorn inverterad, d v s ndr modellen star pa
marken. Startar man motorn inverterad b&r man helst ha en
glow-driver som hindrar att stiftet 1l&tt blir surt. Man méaste
dven vara ytterst forsiktig med snapsning av motorn.

Nedanstdéende startteknik till&mpas av Bill Simons f£6r ST .46:
1 Koppla gl&dstr®mssladden till motorn, men sld av glid-
strdmmen med en striémbrytare
Flippa runt 4-6 ggr samtidigt som du chokar
3 Flippa utan att choka, s& att brdnslet nar toppen

Sitt pé& glédstrdmmen och vrid propellern sakta runt och
kdnn efter om motorn "hugger". Ge tecken.

5 Nu skall motorn starta pa forsta slaget. I varje fall
skall det bara behbdvas ett par slag.
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SUPER TIGRE .46

Denna motor har under senare ar varit den som anvints mest
i de stbrre sammanhangen. Det enda stora problemet &r att
den bdrjar bli svar att fa tag i.

Bransle med 20-22% syntetisk olja rekommenderas. 25% olja
anses vara max och mer olja ger pa samma sdtt som fér litet
olja problem med &Gverhettning. ST .46 &r konstruerad fér att
kunna kdras utan nitrometan. Den som vill kan dock k&ra motorn
med ett par procent nitrometan, men 5% anses som relativt
mycket.

Inkérningstid 30 minuter &r minimum. 1-1% timmes inkdrnings-
tid rekommenderas. Trdpropeller 11x5 balanserad rekommenderas,
dven under inkdrningen, samt en relativt snabb 4-taktning.

Nackdelarna med motorn dr att den dr ké&nslig f6r att g& snalt.
Om den skulle ga f&r snalt maste den tas isdr, cylindern
honas om och en ny kolvring installeras.

Vissa nya motorer kan dven ha cylinderportarnas kanter pé
nagot avvikande diameter &n cylindern i &vrigt, vilket snabbt
kan slita ut en kolvring. I sadana fall bdr tillverkaren
kontaktas.

Trimning

Originalet dr foOrsett med en fiérgasare av "Sprinkler"-typ,

d v s bridnslerdret gar ej igenom flirgasartratten, utan sitter
bredvid denna och férdelar brdnslet wia 3 st hal borrade
radiellt i f&rgasartratten.

Denna konstruktion kan fdrbdttras genom att 6 st hal istdllet
f6r de ursprungliga 3 halen anvdnds, eventuellt med nigot
grivre diameter.

Givetvis kan forgasaren utbytas mot en konventionell typ med
genomgaende ror. Olika uppgifter fdrekommer om ldmplig stor-
lek f&r en sadan fdrgasare av "Venturi"-typ, fran 6,3-6,5 mm
fér ST nal och ror, till over 7 mm insugsdiameter. (Rene Mechin
anvdnder 7,37 mm f&r sin Gemini .46-modell, vikt 1640 g,
propeller 12x5).

En rekommendation dr att utgd frén 6,8-7 mm insugsdiameter
och borra upp ftrgasaren i steg pa 0,1 mm at cingen f&r att
utprova ldmplig diameter. (Observera dock att temperatur och
fuktighet inverkar pa utprovningsresultatet).

For den som foredrar att anvdnda originalfdrgasaren av sprink-
lertyp kan nedanstaende jémfdrelsetabell vara till hijdlp.
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"Sprinkler" ; "Venturi™
@ area frd area
3,81 11,400 7,11 11,548
3,94 12,173 7,24 12,476
4,06%* 12,971 7,29 12,869
4,19 13,795 7.37 13,430
4,32 14,643 7,49 14,409
4,45 15,517 7,62 15,413
4,57 16,417 Td5 16,443
4,70 17,342 T¢8B7 17,497
4,82 18,292 7,95 -
4,95 19,267 8,13 i
5,08 20,268 8,20 =

* priginal

For att kunna lossa cylindern kr&vs att motorn vdrms till
190°C i ugn under ca 5 minuter. Fér cylindern krdvs normalt
inga &tgdrder, men man kan eventuellt ta bort den glansiga
ytan med ett 500-papper f&r att kolvringen fortare skall
nétas in. Jd&mna till alla kanter med gummipolertrissa.

Anslutningsdiameter omkring 2 mm innerdiameter anses lagom.

Kolv

Eventuellt kan 0,6-0,9 mm slipas bort fr&n "baffeln" uppepa
kolven f&r att erhdlla en starkare 4-taktning och mindre
kdnslig brédnsleinstdllning.

Kolvbult

Kolvbulten skall g& ldtt pd vevstaken, justera eventuellt.
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Som vanligt ndr det gdller kolvringade motorer anses spelet
i kolvringen, "end gap", vara av stor betydelse.

Uppgifterna om tilldtet spel varierar dock kraftigt.

John Gimber rekommenderar 0,025-0,076 mm spel och anser att
mer spel dr fOr mycket.

Andra anser att spelet f&r en "klassisk, ren och normal tung"
modell far vara 0,076-0,102 mm.

Wynn Paul uppger som maxvdrden f&r ringspelet 0,127-0,152 mm.
Bob Whitle rekommenderar 0,127-0,203 mm ringspel.

Avvikelserna torde bero p& skillnader mellan brénsle, pro-
peller, modellvikt och m&jligheter att korrekt mita spelet.
FOor en tyngre modell med hogre luftmotstand anses 0,152 mm lagom.

FOr att trimma in spelet krdvs flera kolvringar. Dessa sitts
pa plats i eylindern vid kolvens &vre dbdldge. Ljusspalten vid
"end gap" kontrolleras. Eventuellt kan spelet Okas med en fin
sliptrissa och Dremel slipverktyg. (Inget fdr amatérer).

I &vrigt gdller att kolvringen inte fA&r vara oval.

Om motorn &r svar att stdlla in eller #ndrar effekten £&r
mycket, sa kan ytterligare en bricka ldggas under toppen.

Fére demontering, vdrm 5 min i ugn, 190°C. Eventuellt kan
bakre kullagret bytas mot GM 3L 01 (fr&n General Motors f&r
Chevrolet-bilar). Atgidrden dr emellertid tveksam med tanke pa
att stuntmotorer arbetar med mattliga varvtal som original-
lagren klarar. Dessutom &r det l4tt att fSrstéra lagren om

de inte lossar l&tt efter uppvdrmning.

Vevhus

FOr att inte vevhuset skall kli&mma pid cylindern kan vevhuset
slipas med 500-papper pi en rundstav samt olja. Cylindern
skall i torrtorkat skick precis ramla ned i vevhuset.

Halet mellan kullagren kan upprymmas 0,050-0,076 mm f&r vev-
axeln.

Kullagren skall kunna monteras med 1litt tumtryck.
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"TRIMNING" OCH PREPARERING AV STUNTMOTORER

Stuntmotorer behéver ej l&mna lika hiig effekt som motorer

i andra tdvlingsklasser inom linflyget. Av den anledningen

dr det saledes ej n&dvdndigt att trimma en stuntmotor &dven

om man ibland skulle &nska hogre motoreffekt. Det finns
emellertid andra skdl som talar for att man (under férutsdtt-
ning att man &r tillr&ckligt hdndig och beredd att ersdtta
vissa delar som man rakar forstéra) bdr ldgga ned arbete pa
att preparera och "trimma" en stuntmotor.

Det viktigaste skidlet dr att en vdl preparerad motor ger en
jdmnare motorgang utan risk for Sverhettning, d v s storre
méjligheter till lugn och sdker flygning utan risk fbr att
motorn stannar hdgt &ver huvudet dir den gir snalt och risken
f6r en "viarmenypa" 3r som stdrst.

Ett annat skdl &r att vissa moderna motorer som anvadnds till
stunt egentligen dr avsedda for annan anvdndning och att
dessa motorers "stuntegenskaper" kan forb&ttras betydligt
genom vissa &ndringar av motorn.

Vilken eller wvilka av nedanstdende atgdrder som man bdr vidta
far bedbmas fran fall till fall. Utan tvekan har de alla en
viss betydelse dven om den i wvissa fall &dr fé&rsumbar.

Birja med att skruva isd@r den nya motorn. (OBS! garantin
upphdr vanligen hdrvid, wvilket normalt saknar betydelse).

Var noga med att anvdnda verktyg som verkligen passar. Mark
vevstakens baksida med ett litet mdrke, t ex genom att ritsa
ett kryss, samt uppepa kolvtoppens frémre del, si& att du inte
monterar ihop motorn fel. (Kan du med full sdkerhet montera
ihop motorn r&tt utan denna mdrkning behdver den givetvis inte
gbras) .

Med hijdlp av nalfilar, hobbykniv samt eventuellt slipstift

tas gjutskdgg och grader bort i vevhuset. Vid dverstromnings-
kanalerna tillses att strémningen blir j&mn utan uppstickande
kanter. Har metorn glidlager bdr glidlagrets axiallagring
planas, wvilket gdfrs genom att vevaxelns axiallagring férses
med ett palimmat sandpapper nr 500-600 med olja varefter vev-
axeln fér rotera mot vevhuset med hjdlp av elborrmaskin.

(Tejpa gdngorna pa vevaxeln innan den monteras i borrmaskinen).
Toppen av vevhuset kan lappas for forbidttrad tdtning. Laopa
med vit Rubbing Compound (Dupont) med hjdlp av motorns topp.

Klipp till ett sand-
papper och limma hér

e
/' F&r kullagrade motorer kan utrymmet mellan kullagren &kas radiellt
nagot litet f&r att vevaxeln inte skall ligga emot vevhuset
hdr. Anvdnd 500-papper pa rundstav.
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Vevstake

Kanter rundas, varefter vevstaken putsas och poleras. Ett
smérijhdl borras i vevstakens lillénde ¢ 1 mm. Halet f&rsdnks
nidgot. Bade lilldnde och stordnde smbrjs med grafitfett.
Eventuellt kan man istdllet f&r att borra smorjhal séaga
smérjspar, eventuellt i bade lilldnde och stordnde med hj&lp
av en lévsag med tunnt blad.

sdgat smbrispar

vevstake

Kanter gradas med hart bryne (Arkansassten). Polera med
polerduk eller vattenslippapper no 800 + olja om motorn &r
glidlagrad. Frbdttra eventuellt strémningen genom insugshélet.
Fyll eventuellt igen dddutrymmen med Epoxi.

%
IfzaﬁWG!

FORE

Yoz

(OBS! Kan lossna om
vevhuset inte slipas och
rengdrs noggrannt)

Om vevaxeln gar for trogt i kullagrad motor - sdtt axeln i
en borrmaskin och slipa torrt med 320-papper.

Kolvbult

Kanter gradas. Kolvbulten poleras med polerduk eller vatten-
slippapper no 800 med olja.

Grada forsiktigt insidans kanter med ett litet bryne (Arkansas-
sten), sdrskilt i portarna.

Er cylinderfodret kromat b®r man ogdrna rdra ytan da krom-
skiktet 1l&tt kan férstéras.

Cylinderfodret lappas mot vevhuset f0r att vevhuskompression
inte skall f&rsvinna mellan cylinder och vevhus.

Cylindertoppen bor lappas mot cylinderns &vre yta. Eventuella
grader skrapas bort med ett X-actoblad.
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Grada foérsiktigt kanterna savdl uppe som nere med 500-papper
samt hdlen ftr kolvbulten.

Invdndigt kan kanterna fasas fOr att grader ej skall lossa

da motorn kérs. Eventuellt kan man fasa ganska mycket fér att
samtidigt l&tta kolven nagot. Gdller sdrskilt gjutjdrnskolvar
som p g a hég vikt ofta ger cobalans och wvibrationer.

Om kolven har baffel gradas denna mycket fGrsiktigt pa den
sida som &r vdnd mot Gverstrdmningsporten. Den andra sidan
kan fasas mer.

Kolvar utan kolvring kan lappas till cylindern med t ex Fox
slipmedel och litet olja. For dndamalet tillverkas en stav av
en bit rédbok som kan sdttas in i kolven med relativt litet
glapp. Staven borras f&r kolvbulten med god passning. Kolven
lappas sa& mycket att den gar 1l&tt &nda fram till vindldget i
cylindern. Fire lappning kan det vara ldmpligt att avspédnnings-
vdrma kolv och cylinder 12 timmar i ugn vid 150°C med avsval-
ning mellan varje 2-timmarsintervall. Hirigenom blir formf&r-
dndringarna mindre vid k&rning efter lappning varigenom ink&r-
ningstiden férkortas avsevidrt och slitage i rfrliga delar ned-
bringas.

Kolvringen tas loss fran kolven och gradas mycket forsiktigt.
Tdnk pa att spénna isdr kolvringen sa& litet som mdjligt foér
att den inte skall ga& av. Anvidnd 500-papper.

Kolvringen sdtts nu pd plats i cylindern vid Ovre dodldget.
Ringen kontrolleras mot en ljuskdlla med avseende pa ovalitet
och "end gap".

Helst b&r man ha tillging till flera ringar f£6r att kunna
vdlja en ring med liten ovalitet och lagom stort "end gap”.
(S5e resp motortyp).

Tyvidrr saknas uppgift pd hur man mdter "end gap". En idé kan
dock vara att platta till tunna tradar som anvdnds som blad-
matt och mdtes i mikrometer.

Fr att kolvringen skall passa till cylindern kan cylindern
honas med honingsverktyg avsett f&r bromscylindern till person-
bilar. Honingen gdrs kryssvis, vilket bidrar till att kolv-
ringen snabbt k&rs in i cylindern samt att oljefilmen bdttre
stannar kvar pa cylinderytan.
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Fér stuntmotorer anvands normalt en fast icke justerbar for-
gasare avpassad med hd@nsyn till motorn. Saledes anvd@nder man
sig ej av s k RC-forgasare (justerbar) d& det inte finns till-
rédckliga tidsmarginaler under flygning fi&r att reglera has-
tigheten, vilket dessutom rent praktiskt vore svart att astad-
komma .

Enklast dr sdledes att anvdnda en motor avpassad fé&r stunt.
Anvinder man nagon av de moderna .40-.46-motorerna far man
vanligtvis lata svarva en fdrgasare samt anskaffa o-ringar
som t&tning mellan fdrgasare och wvevhus.

finskar man hdgre hastighet anvidnds stor insugsdiameter. Sam-
tidigt blir dock motorn kdnsligare betrdffande brdnslematnin-
gen. Fdr l&gre hastighet svarvas en forgasare med mindre hal.

Det dr wviktigt att ingen tjuvluft kommer in i fdrgasaren ut-
Over den luft som skall sugas in genom luftintaget, eftersom
tjuvlufttillfdrseln p g a vibrationerna blir ojdmn och diri-
genom kan ge ojdmn motorgang. De stdllen ddr tjuvluft kan
komma in i motorn &dr ddr férgasaren dr monterad mot vevhuset,
fidstskruvarna som haller fast fdrgasaren samt sjdlva bridnsle-
riret. Saledes maste dessa stdllen tdtas med olika typer av
packningar eller tdtningsmedel.

P4d vissa motorer, t ex Fox .35, dr brédnslenalens gidnga i
br&nslerfiret sa glapp att det finns risk fér att tjuvluft
kommer in genom gdngan. Problemet atgirdas genom att man
smirjer in gdngan med fett samt trd3r pa en bit siliconslang
av lamplig ldngd som tdtar mot g&ngan, alternativt byter till
nal och rér av ett mer noggrannt fabrikat.

Tvdtta delarna noggrannt i varmt vatten med tval och tand-
borste samt eventuellt i det lOsningsmedel du sjdlv foredrar
med tanke pa hdlsorisk, brandfara och risk f6r att delarna
skall rosta. Ldgg delarna pa rent hushallspapper, torka av
dem med hushallspapper. Tvdtta dem gdrna 2 ganger. Skrapa
forsiktigt med kniv om s& erfordras, dock ogdrna p& t3tnings-
ytor.

Montera delarna torrt, eller med mycket litet olja sa att du
kan kd&nna var de kdrvar. Fdrsdk att atgarda all kdrvning.

Vidnta med att sdtta fast glédstiftet och baklocket, eftersom
det dr ldttare att k3nna k3rvhet utan kompressionsmotsténdet.
Vid fastskruvning av toppen skall kdrvheten kontrolleras allt-
eftersom skruvarna till toppen dras at.

Ndr motorn kdnns OK droppas tunn olja i densamma. Den bidsta
oljan dr 3-inone householdoil. Aven symaskinsolja kan anvindas,
men ger sdmre rostskydd. Olja avsedd fo6r vapen brukar vara
ldmplig. Avew CRC E-5é.
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Ndr du monterat baklock och gl&dstift kontrolleras att
motorn dr tdt genom att droppa olja runt alla skarvar och
kontrollera luftbubblor ndr motorn wvrids runt.

e IR
+

Topp och baklock skall vara absolut tdta. Framtill vid
vevaxeln kan man tillata ett litet l&ckage, ju mindre desto
bédttre.

TRYCEMATNING

Tryckmatning av brédnslet kan astadkommas med hjdlp av gqummi-
blasa, pump, vevhustryck och ljudddmpartryck.

Till stunt har gummiblasa anvints tidigare, men ej i dag,
troligtvis p g a svérigheter att fi jdmnt tryck.

Pump har nyligen kommit till anv&ndning till st&rre motorer
och det &r tédnkbart att det blir vanligare framdver. Férdelen
dr att tanken kan placeras ndstan var som helst.

Vevhustryck har, vad kdnt dr, ej anvints troligtvis f&r att
det dr svart att f& det att fungera.

Det utan tvekan vanligaste sdttet att &stadkomma tryckmatning
dr ljudddmpartryck.

(FOR) VARM MOTORGANG

Ndr en motor vidl blivit f&r varm fortsidtter den att wara det
P g a att bransleluftblandningens td3thet indras av viarmen,

d v s motorn g&r sndlare, vilket i sin tur leder till att
motorn blir varmare och blandningens t#thet minskar varigenom
den blir &nnu varmare. Samtidigt gar varvtalet ned varigenom

uppvdrmningen ofta minskas nadgot och motorvarvtalet stabilise-
ras pa en lag Hverhettad niva.

Den f&r higa hettan uppstar av

1 Otillrdckligt med olja i brinslet

2 Okad friktion hos expanderande delar

3 Daliga delar som bromsar (t ex en vevstake som stdller sig
péd tviren) eller ojimna kanter som ger friktion, eller

cylindern blir sned ndr toppen dras &t

4 Oldmplig ljuddimpare

5 Sliten wmotor (!!.vﬂr.-siernn. varmET UFP Siderne oW kniuﬂ.h)_
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VEVAXELFORLENGARE

Vevaxelfdrldngare anvdnds dels f&r att modellen skall f& en
elegantare, mer stromlinjeformad, nos men &ven for att fa
propellern l&ngre fram, vilket m&jligen ger bdttre stabilitet
utan att inverka ndmnvirt pa mandverbarheten. Den enda for-
samring av mantverbarheten dr att masstrighetsmomentet &dkar
nagot, dock forsumbart.

Viktigaste skdlet for att anvidnda vevaxelfdrlidngare torde
dock vara rent estetisk. M&Gjligen erh&ller man nagot bittre
stromlinjeform av nosen.

OPPNINGSTIDER

Med Bppningstider menas vid vilken vridningsvinkel pa vev-
axeln som insugs-, Overstrdmnings- resp avgasportar Oppnar
resp stinger. Dessa vinklar mdts med utgangspunkt fran Svre
eller nedre dddliget. Fordelen med att ange en motors Opp-
ningstider r att dessa ej paverkas av motorns toleranser.

I stidllet f&r att t ex ange att cylindern skall sdnkas t ex
0,8 mm vore det mer korrekt att sdga att cylindern skall
sdnkas s& mycket att Oppningstiderna dndras till dnskat vdrde,
eftersom 0,8 mm sikning kan ge nagot olika Oppningstider frén
motor till motor bercende pa tillverkningstoleranser for vev-
stake, vevhus, kolvbultshal etc. Vevstakar fOr samma motor
kan t ex skilja 0,2 mm i halavstand.

Har man trimmat en motor s& att den gédr bra bdr man sidledes
mdta upp motorns Oppningstider f&r att kunna trimma en annan
motor pa liknande sdtt. Stuntmotorer kdnnetecknas av att
skillnaden i ®ppningstid mellan avgas- och dverstrdmningsport
ir mindre (ca 109) jidmfdrt med hégvarviga motorer (ca 11-159).
Dessutom dppnar insugsventilen "sent", d v s kolven har hunnit
rra sig relativt langt uppat frén nedre dédldget innan in-
sugningsventilen dppnar.

Mitmetod

Montera en rund gradskiva pd vevaxeln. Fdst en "visare" pa
motorfistet mot gradskivan. Tryck ned kolven i botten (topp
och baklock borttaget) och stdll in pad 180°. Berdkna &vre
dddlidget (TDC) genom att vrida vevaxeln tills avgasportens
&vre kant just bdrjar synas (anvdnd lampa). Notera vinkeln.
Vrid vevaxeln till samma lige ndr kolven rér sig at motsatt
hall. Se figur.

SO
(o) (

1 2
Avgasport Sppnar Avgasport stanger
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Exempel: Avgasporten &ppnar vid 110°, stdnger wvid 255°,
360° - 2552 = 105
110° + 105° = 215°
215° ./. 2° = 107,5
255° + 107,5° = 362,5°

362,5° - 360° = 2,5° mDC

i

Gor alla mdtningar. Minska med Z,ED fér att fa& korrekt 8vre
dédlédge (TDC) som utgdngspunkt.

F6ljande médtningar gbrs:

Avgasport Oppnar

Overstrdmningsport Sppnar
Overstrbmningsport stidnger

Avgasport stidnger

Vevaxel Oppnar

Vevaxel stdnger

Oppningstid avgasport (=4-1)
Oppningstid Sverstrdmningsport (=3-2)
Vevaxel (360-5+6)

W0 <] O N o Lo B -

ATDC= Afler top dead cender

In.sug.f. vent len TPC= Top dead center

(vevaxelu) sta'nger
(ATPC)
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~ stanger @
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Jo ¢ Ebc = Lottom dead center
Utgdngsvarde f5r matnin | ABDC= After bottom dead center
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