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HANDTAG
Vilket handtag man fdredrar dr i stor utstridckning en smaksak.

De flesta féredrar ett handtag med lag vikt, t ex Aldrichhand-
taget. Detta handtag har linorna ledade ndra handen, vilket de
flesta fbredrar.

Viktigt &r 4ven avstandet mellan linorna, vilket skall avpassas
till rodermekanismen och modellens kdnslighet samt personlig
smak. F6r sma& modeller (0,8-1,5 cc) kan 40 mm avstand vara
tillrdckligt. F6r stdrre modeller (.35-or) vdljs vanligtvis

ca 80-140 mm. Om du &r osiker p& vilket handtag du féredrar, sé
btrja alltid med ett handtag med relativt kort avstand mellan
linorna.

P4 vissa handtag, t ex Fox, kan man stdlla in avstandet mellan
linorna, vilket dr en férdel. Pa Foxhandtaget dr linorna leda-
de ganska langt fran handen, vilket ger handtaget en "sjdlv-

stabiliserande" kédnsla och krdver négot kraftigare handrdrelse.

En viktig detalj, som bade Fox- och Aldrichhandtagen &dr f&ér-
sedda med, dr mijlighet att justera linldngden. Tyvarr &r
detta ej mtjligt under flygning utan maste gdras fdre start.

Oavsett vilket handtag man anvidnder maste det klara provdrag-
ning 15 ggr modellens vikt. I &vrigt gdller att "upp" pa hand-
taget bdr fidrgmarkeras f&r att undvika att man lyfter upp
handtaget upp och ned vid flygning.

Fabrikat

Aldrichhandtag Ett ldtt och smidigt handtag,
vilket tyvdrr i varje fall till-
f&lligtvis blivit svart att fa
tag i. Avstand 101,6 mm mellan
linorna.

Bob Barons Custom Master Handtaget anses ha nagot langa
Flight Handle hdvarmar. I &vrigt saknas er-
farenhet. Handtaget sdlijs av:

Custom Master Products
5424 0Oliver Streets
Jacksonville, FL

32 211 USA

Fox handtag Ett tungt och klumpigt handtag.
Ansténdet mellan linorna kan in-
stdllas pd 76,2 mm resp 101,6 mm.
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LINOR

Ndr det gdller linor anvdnds f&retrddesvis wirelinor, efter-
som dessa glider ldttare mot varandra &n linor av heldragen
trad. For stbrre modeller (stdrre dn .35-modeller) kan dock
heldragen trad anvdndas eftersom linspinningen &r stérre

och heldragen trad glider tillr&dckligt bra. Dock kan det bli
problem med heldragen trad vid regn. Férdelen &r att aningen
tunnare linor kan anvéndas.

Fér wirelinor rekommenderas rostfria linor da dessa dels ej
rostar och dels dr relativt okdnsliga mot kinkar. Linor av
fortent stilwire fOrekommer dven. Dessa dr nagot kdnsligare
f6r kinkar &n rostfri wire, men bdttre &n heldragen trad i
detta avseende.

Linorna ansluts till modell med s&rskilda linanslutningar.
(Lekande som anvdnds fo&r fiske bdr undvikas d& dessa &r opé-
litliga). Pylon brand eller SIG rekommenderas.

PROVDEZ LINOR, KONTROLLHANDTAG OCH MODELL
FORE VARJE FLYGNING. FJADERVAG FUR FISKE
DUGER GOTT. DRAG 15 GGR MODELLENS VIKT, FOUOR
COMBATMODELLER 20 GGR MODELLENS VIKT. TANK
PA ATT EN MODELL SOM LOSSNAR FRAN LINORNA
KAN VALLA LIVSFARLIG SKADA!

Vigssa linor sdljs med pressade r&r i dndarna. Dessa linor ar
fullt anvdndbara i de flesta fall, men de kan ga& av dven efter
provdragning bercende p& brottanvisningar inne i rtiret. Sa-
ledes rekommenderas normalt att dessa lindas om. Se LINOGLOR.

For att modellen skall fa goda flygegenskaper dr det viktigt
att vdlja ldmplig linldngd samt inte onddigt tjocka linor.

Det d4r svart att generellt bestidmma linl3ngden eftersom denna
dr beroende av modellens vikt, flygegenskaper, hastighet etc.
Ett bra sdtt dr att gdra 2 par linor som dr nagot f&r langa
{ca 1 m) och att kapa ett par i taget tills bdsta ldngd er-
hallits. 3 dm kapning g&r mdrkbar skillnad.

Betrdffande linornas tjcocklek dr 0.12-linor (0,12 tums dia-
meter) egentligen i tunnaste laget f&r .35-modeller och 0.15-
linor fo6r .46-modeller. (AMA:s regler i Amerika foreskriver
tjockare linor).

Eftersom FAI-reglerna endast fdreskriver linornas styrka &ar
de dock tillatna. Observera dock att provdragning blir sdr-
skilt viktig med s& tunna linor, eftersom det &r tveksamt om
den andra linan haller om den ena linan skulle g& av.
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Fore flygning eller vid behov tvdttas linorna f&r att
minska risken att de klibbar ihop. Wirelinor tv3ttas enklast
med en trasa med fotogen samt en torr trasa.

Pianotradslinor tvdttas med trikloretylen, aceton eller
dylikt fettfritt lésningsmedel.

Wirelinor som tvdttas med fettfritt l&sningsmedel kan smdrijas

med talk f&r att kardelerna i wiren ldttare skall kunna l&pa
mot varandra.

Tillverkning av lindndar

Tunn kﬂﬁgg:ff;ﬂr

(&) —

Ogla Fra

t.ex Fox e
r r - c,

fé}gacgﬂfﬂ;

Oglan :

EEEﬁg!Qﬂwﬂsny“g

Val av linldngd (fabrikat) och tijocklek

Linldngden dr inte bara av intresse for att astadkomma lin-
spdnning utan har dven inverkan pd modellens flygegenskaper.

Avkortning av linorna ger normalt b3ttre kontroll av modellen
till ett l&ge d&dr linorna blir vdl korta. D& b&rjar modellen
ga ryckigt.

Fér en tung modell anvdnds aningen langa linor f&r att modellen

inte skall stanna i mandvrerna samt f&r att halla farten uppe
mellan tvdra mandvrer.

'lchrt 5.
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(fabrikat) och tijocklek

Val av linldngd,
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PROPELLRAR
Allmant

FOr mindre modeller vdljs nylonpropellrar som &r billiga

och starka. Den icke glasfyllda typen dr att féredraga for
nybbrjare, da denna hdller bittre p g a att den inte 4r lika
styv. FOre anvidndning skall nylonpropellrar kokas minst

20 minuter. Helst b®r de direfter férvaras fuktigt eller
kokas pa nytt s3 att nylonet alltid inneh&aller vatten, vilket
ger higre styrka.

For storre modeller anvinds tripropellrar, som &r littare och
styvare dn nylonpropellrar. Eventuellt kan glasfyllda nylon-
pPropellrar anvidndas. Vanliga nylonpropellrar endast i undan-
tagsfall.

I dvrigt gdller att propellern vdljs med hdnsyn till savil
motor, modell, vdder och &nskade flygegenskaper. Varije motor
och modell har sina speciella egenskaper som g&r att en viss
propeller ger bdttre resultat &n en annan propeller. Med
andra ord maste man prova sig fram f&r varje enskild modell/
motorkombination.

Balansering

Propellerbalanserare av fabrikat Du-bro .50
rekommenderas. Den gir 1lHtt och snabbt W
att anvdnda (h&lls mellan fingarna). ‘4:riEF’
OBS! att kalldrag fré&n ett fénster kan :

vrida propellern och ge sken av
obalans,

Alternativt kan propellern tris pd en axel (t ex en borr)
och ldggas pa tva rakblad som sticks ned i en balsaklots.
Er propellern cbalanserad far _Axel
man antingen lov att tunna ut det
tyngre bladet eller korta av det
nagot med hjilp av fil, rasp och

sandpapper. Rakblad

En obalanserad propeller orsakar vibrationer i modellen som

kan orsaka problem med brénslematningen. Dessutom kan modellen
och motorn slitas fortare av vibrationerna samtidigt som motorns
effekt minskar.

Om en propeller visar sig ge stora vibrationer kan man prova
med att vidnda propellern ett halvt varv, vilket d& kan ge
mindre vibrationer dad motorns och propellerns obalans hdri-
genom kan komma att utbalanseras bittre.
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Diameter

De flesta anser att en stor diameter (smala blad) ir att
féredra fbre en liten diameter (breda blad) eftersom en
stérre del av propellern far verka ostdrt av modellens luft-
motstand.

Nackdelen med en stor propeller dr i f&6rsta hand att land-
ningsstdllet blir hSgre. Dessutom kan propellern, om den &r
tung och modellen kort, ge s& stor gyroverkan att modellens
vidndbarhet minskas.

F6r motorer med hidg effekt kan det ibland vara lampligt med
en ineffektiv propeller med breda blad eftersom den bromsar
motorn jdmnare och ger modellen en lugnare gang.

Den som inte sjdlv &nskar justera diametern frin en stor
propeller kan dven av det skdlet vdlja en ndgot mindre pro-
peller med bredare blad.

Ytterligare en sak man b&dr tdnka pa i samband med stora pro-
pellrar dr att det kan bli svarare att stdlla in motorn péa
marken, eftersom den gar &veranstrédngt innan modellen kommit
upp i luften.

Kontroll, justering av propellrar

Normalt &r att propellrar har fér lite stigning vid roten
och fér stor vid spetsarna.

Av det skdlet kan man eventuellt anvdnda ett "nummer" for
stor propeller som nedkortas ndgot, varigenom man samtidigt
far nagot ldgre stigning.

Ett annat wvanligt fel &r att framkant och bakkant &3r f&r
tjocka. Dessa kan sdledes tunnas ut. Aven spetsarna kan gdras
tunnare. Fram- och bakkant kan gdras sd tunna att man néstan
kan giira sig illa pa propellern.

Ofta dr kordan pa bladprofilen f&6r tjock bakat. HBgsta punkten
bér ligga 25-33% fran framkanten rdknat. Denna punkt flyttas
sdaledes framdt vid justering. (Profilen skall vara ungefar

som vingprofil Clark Y.)

25-33%
= g—
Clark ¥

OBS! T&nk pa sdkerheten, gir inte bladen f&r tunna wvid
roten. Endast jdmn och noggrann slipning kan godkédnnas.

Kontrollera attanliggningsytorna till medbringare och spinner
dr plana och parallella.



8 - PROP.
s5id 3

Spetsarna skall vara rektanguldra eller rundade vid bak-
kanten.

Uppfattningarna d4r delade om "wash-in" (mera stigning) d&r
ldmpligt vid spetsarna. Om propellrar kapas kan "wash-in"
kanske vara ldmpligt vid spetsarna, d v s den flata sidan

p& propellern vinklas s& att nagot mer stigning erhdlles wvid
spetsarna.

Om man dr extra noga gdr man mallar och mdter stigningen
(kp eventuellt stigningsmdtare).

Stigning

Med stigning menas propellerbladens "anfallsvinkel". Stig-
ningen mdts vanligtvis i tum och kan beskrivas som den
strdcka propellern skulle f&rflytta sig framat om den inte
"slirade" i luften.

FSr t ex 6 tums stigning (stigningen anges alltid efter dia-
meteruppgiften, t ex 7x6, 8x6, 9x6 alt 7-6, 8-6, 9-6) gdller
att propellern skulle rtra sig 6 tum framat.

o

Liwrvré

For stunt gdller att man fdrst ser till att man har "normal-
stigning" anpassad till l3mplig "normalhastighet", vilket for
sma (.049) hdgvarviga motorer innebdr 3 eller 4 tums stigning
och fo6r stora lagvarviga motorer ca 6" stigning.

Hilet i propellernavet sitter inte alltid i mitten, vilket
om m&jligt justeras.

Om haldiametern méste &kas kan brotsch anvindas. Té&nk pad att
halet inte far bli ocentrerat.

Experimentera tills du hittar den bdsta kompromissen mellan
linspdnning, fart och hastighet.
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Med utgangspunkt frdn "normalvdrdena" kan man sedan &ndra
stigning (cfta samtidigt &ven diametern ftr att motorn skall

bli lagom belastad).

Hir gdller att l&gre stigning ger mindre belastning pi
motorn vid mandvrering samt att farten inte tkar s& mycket
i pa varandra féljande mandvrer i blast. Modellen stallar
inte heller lika 13ttt i "h&rnen" pa 4-kantmandvrerna.

Hogre stigning ger foérbdttrade "hdgflygningsegenskaper" wvid
blast, d v s spinner linorna bdttre &ver huvudet. Emellertid
krdvs en bra motor ftr att farten inte skall 8ka ("wind up")
i konsekutiva, pa varandra ftljande, mandvrer.

Ytterligare ett problem med stigning &r att tillverkarnas
uppgifter ej stdmmer. Fabrikat Zinger &r hdrvid bra. I &vrigt &r
1/2"-3/4" hogre stigning &n den angivna vanlig. Stigningen kan
variera mer dn 1/2" mellan bladen pd samma propeller, och

fran propeller till propeller.

Ar man riktigt noga bdr man antingen k&pa eller gdra en
stigningsmdtare, f0r att ddrigenom ha méjlighet att kontrollera
hur modellen uppftr sig vid olika val av stigning pa propellern.

Val av propellrar

Nylon, ej glasfylld

Nylon, glasfylld

Trd

RO

Fabrikat Rev UP-—;]_

Propellerdiameter
i tum (1 tum=25,4 mm)

TF=Topflite
Grish=Tornado

Taipan

Zinger
RU=Rev UP

Top Flite

Top Flite
Super M

Power Prop

10 x 6

Stigning i tum

E W

Vdljes f6r mindre
modeller. Kokas 30 min.
Tal smdrre kvaddar

Har noggrann stigning
och ger god effekt

Noggrann stigning
Anses mycket bra

Ger l3gre linspdnning
och mjukare svdngar
dn RU

Edmre verkningsgrad
d&n RU

"Wide"=Breda propeller-
blad

"Extra", d v s extra
breda blad
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Motor Propellerval
cc  |kub.tum | Fabrikat Liten | Riktvirde | Stor | Anmirkning
0,80 .049 51/4x4 | 6x3, 6x4 6x6
0,84 .051 51/4x4 | 6x3, 6x4 6x6
1 061 Tx6 Dieselmotor
Vi@ 075
| 145 .09 Tx3%, Txd Glidstiftemotor
|
Tx6 Dieselmotor
2:5 15 8x3, 8x4 Gladstiftsmotor
Bx6 Dieselmotor
3r1 .19 | EXE; 9}{4 9)-:6
4,1 «25
4,8 .29 | 9x4, 9x6  [10x6
| |
|5,7 | .35 10x5 Fr ldtta modeller
10x6
9%6 treblad Grish ger mycket lin-
spanning och "wind up"
i mantivrer
; Fox .35 RU 10x6
RO 10x6W Rekommenderas for
? RU 10x6EW tyngre modeller
, 05 .35 S 11x5 11x6
| ‘ RU 10x6EW |
‘ 11%5W 11x6W || Rekammenderas for
_ ? 11x5EW 'I‘Ix&EHj tynare modeller
| |
6,5 | .40 11x6
|
. Fox .40 113x4} .
E 1155 }Pmtr Zawada (Polen)
'- HP \.40 11%6 12x6
. 11x64
05 Max .40 11x6
0S5 .40 FSR 11x6 11x7W 13ix6
12x64 Bill Werwage
| 13x6
|
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Motor | Propellerval
cc |kub.tum | Fabrikat Liten Riktvdrde | Stor | Anmdrkning
7,5 .46 11x6 | 12x6 13x6
0S .45 FSR  |12%x5 | 12x6 13x6
ST .46 11%6 | 11x6EW
11%6W | 12%5
12x6
111/4x5 Nedklippt 12x5

9,8

| 9,99

13x5 | Rekommenderas for tyngre
modeller, insug = 7,1 mm
diameter

<13x6| Nedkapad 13x6, insug
= 7,4 mm diameter

.60 ; 12%6
13x5 Tung modell
13x%6 14%5
14x6
|
ST .60 ' 12%6 Insugsdiameter 6,5 mm,
. rordiameter 3,5 mm
61 | 13x5
13x%6 14x5
14x%6

Ytbehandling av propellrar

Trdpropellrar har i allmdnhet en mycket dilig yta. Genom att
férbdttra ytbehandlingen kan motorvarvtalet 8kas ca 200 v/min.

Enklast 5} att lacka tunnt med dope 4-6 ggr med 1 dygns tork-

tid mellan varje gang. Var sdrskilt noga vid nav och spetsar.
Efter ytbehandling maste propellern balanseras.

RENGURINGSMEDEL

Avfettningsmedel frén bensinmack rekommenderas f&r rengdring
av modeller efter flygning.

En annan blandning dr 2 delar vatten, 1 del rddsprit samt
1 tesked diskmedel.



